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1 Geltungsbereich und allgemeine Anforderungen

Die nachfolgenden Anforderungen gelten sowohl fir Haupt- als auch fir Nebenangebote.

Sie gelten ferner fir Folgebeschaffungen, z.B. fur Ersatzbeschaffungen und bei erhéhtem

Fahrzeugbedarf. Es sind unterschiedliche Fahrzeugtypen fir die Produkte IRE/RE und
RB/S-Bahn zulassig.

In diesem Lastenheft werden folgende Definitionen benutzt:

Zug:

Der Begriff ,Zug“ wird als Oberbegriff sowohl fir lokbespannte Zige, als auch
flr Trieb- und Wendezige benutzt. Werden Anforderungen an ,Zige“ definiert,
gelten diese Anforderungen in gleicher Weise, wenn Trieb- oder Wendezlige
angeboten werden. Ein ,Zug“ kann aus einer oder mehreren ,Zugeinheiten“ be-

stehen.

Zugeinheit: Trieb- oder Wendezug (selbststandig fahrfahig), der mit weiteren Trieb- oder

Triebzug:

Wendezug:

Wagen:

Wendezligen zu einem ,Zug“ gekuppelt werden kann. Anforderungen an ,Zu-

geinheiten” gelten jeweils fur jede Zugeinheit.

Eine mit eigenem Antrieb versehene, im Regelbetrieb nicht trennbare Einheit

aus einem oder mehreren Fahrzeugen.

Zuge bei denen beim Richtungswechsel das Triebfahrzeug (die Lokomotive
oder der Triebwagen) nicht umgesetzt werden muss, weil sich entweder an bei-
den Zugenden ein Triebfahrzeug befindet und beide vom vorderen Triebfahr-
zeug aus gesteuert werden, oder sich an einem Ende des Zuges das Triebfahr-
zeug und an dem anderen Ende ein Steuerwagen befindet, mit dem das Trieb-

fahrzeug ferngesteuert werden kann.

Teil eines Zuges oder einer Zugeinheit ohne eigenen Antrieb. Mehrere Wagen

koénnen einen Zug oder eine Zugeinheit bilden.

Die geforderten Unterlagen, Angaben und Erlauterungen missen im Angebot vorgelegt wer-

den.

Die Gliederung des vorzulegenden Fahrzeugkonzeptes soll sich an der Gliederung dieses

Lastenheftes orientieren.
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2 Anforderungen an das Fahrzeugkonzept

2.1 Mindestkriterien

Die Vorgaben dieses Lastenhefts stellen Mindestkriterien dar; sie gelten fir alle Fahrzeuge
(Neu- und Gebrauchtfahrzeuge). Bei Einsatz von Gebrauchtfahrzeugen sind Abweichungen
vom Lastenheft zuldssig. Soweit fir Gebrauchtfahrzeuge andere Mindestkriterien oder An-
forderungen bestehen, ist dies jeweils mit dem Hinweis ,Neu- bzw. Gebrauchtfahrzeuge*
vermerkt.

2.2 Nebenangebote

Auch in Nebenangeboten sind die Mindestkriterien einzuhalten.

3 Allgemeine Anforderungen
3.1. Neu- und Gebrauchtfahrzeuge

Es kénnen Neu- und Gebrauchtfahrzeuge vorgesehen werden. Werden Gebrauchtfahrzeuge
eingesetzt, missen Lokomotiven, Wagen und Triebwagen Baujahr/Zulassung xxxx oder

junger sein.

3.2 Bendtigte Gesamtzahl fir Regelbetrieb und Reservefahrzeuge
3.2.1 Fahrzeuge fir den Regelbetrieb

Die bendétigte Gesamtzahl der flr den Regeleinsatz vorgesehenen Fahrzeuge und der Re-

servefahrzeuge sowie deren Stationierung muss angegeben werden (produktspezifisch).
3.2.2 Fahrzeugreserve

Als Reservefahrzeuge sind solche Fahrzeuge zu verstehen, die standig fur die in diesem
Vergabeverfahren ausgeschriebenen Betriebsleistungen zur Verfiigung stehen und bei sto-
rungsfreier Abwicklung der Leistungen zu keinem Zeitpunkt des Tages fir die Regelbetriebs-
leistungen eingesetzt werden missen. Die Reservefahrzeuge missen zusammen mit den
planmaRig vorgesehenen Fahrzeugen ohne Leistungseinschrénkungen und betriebliche

Restriktionen eingesetzt werden kénnen.

Die dauerhafte Fahrzeugreserve muss mindestens 15 Prozent je Fahrzeugkategorie (Lok,
Wagen, Triebwagenbauart) der in der Fahrplanspitze erforderlichen Regelfahrzeuge betra-

gen, es ist grundsatzlich auf ganze Fahrzeuge aufzurunden. Die Fahrplanspitze bildet derje-
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nige Verkehrstag einer Woche, der die meisten Laufplantage aufweist. Auf die Anzahl dieser
Laufplantage ist die 15 %-ige Reserve zu kalkulieren. LaufplanmaRig eingesetzte Fahrzeuge
werden dann als Reservefahrzeug gewertet, wenn sie zwischen zwei Zugleistungen mindes-

tens 24 Stunden stehen.
Die Reserve von 15% muss enthalten:

1. Mindestens zwei Fahrzeuge, die sofort einsetzbar sind und an denen allenfalls In-
standhaltungsmalBnahmen vorgenommen werden, auf die bei auftretender Einsatz-

notwendigkeit auch kurzfristig verzichtet werden kann (z.B. AuRenreinigung),

2. Mindestens ein weiteres Fahrzeug, welches innerhalb von sechs Stunden eingesetzt

werden kann.

An weiteren Reservefahrzeugen dirfen auch langer andauernde praventive Instandhaltungs-

oder Fristarbeiten oder Hauptuntersuchungen vorgenommen werden.

Dabei muss sichergestellt werden, dass die Reservefahrzeuge mit den planmafig vorgese-
henen Fahrzeugen zusammen ohne Leistungseinschrankungen und betriebliche Restriktio-
nen eingesetzt werden kénnen. Reservefahrzeuge fir eine bestimmte Triebwagenbauart
mussen daher zumindest dann, wenn ein Einsatz in Mehrfachtraktion vorgesehen ist, mit
den Planfahrzeugen kuppelbar und gemeinsam steuerbar sein. Alternativ ware es jedoch
auch zulassig, ausreichend Reservefahrzeuge einer anderen, nicht mit den Planfahrzeugen
kompatiblen Bauart vorzuhalten, mit denen der vollstandige Ersatz auch von Mehrfachtrakti-

onen moglich ist.

Ausnahmsweise durfen Reservefahrzeuge eingesetzt werden fiir
- saisonal begrenzte Verstarkerleistungen,

- dauerhafte Kapazitatsausweitungen; in einem solchen Fall ist die Zustimmung des

Auftraggebers vorab einzuholen

Anmerkung: Der Begriff ,saisonal” ist dabei bewusst nicht ndher definiert. Auch eine Verstar-
kung an Adventssamstagen wére eine saisonale Verstarkung. Es ist dem Bieter unbenom-
men, zur fallweisen Verstarkung einzelner Ziige z.B. bei Gruppenanmeldungen hierfir Re-
servefahrzeuge einzusetzen. Es muss jedoch sichergestellt werden, dass die vorgegebenen
Mindestkapazitaten fir Sitzplatze, Rollstuhlplatze und Fahrrader auf jeden Fall ohne Einbe-
ziehung von Reservefahrzeugen angeboten werden und dass bei Ausfall eines Fahrzeugs
kurzfristig ein Reservefahrzeug zur Sicherstellung der o.g. Mindestkapazitaten eingesetzt
werden kann, auch wenn es u.U. eigentlich fur eine saisonale Verstarkung eines anderen

Zuges uber die geforderte Mindestkapazitat hinaus vorgesehen war.
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Fallt die Reservehaltung unter 15 Prozent (z. B. wegen dauerhaftem Ausfall von Fahrzeu-
gen), ist das EVU verpflichtet, das Reservekontingent wieder auf mindestens 15 Prozent je

Fahrzeugkategorie aufzustocken.

3.3 Verfugbarkeit im Regelverkehr

Die Fahrzeuge sind wahrend der gesamten Vertragslaufzeit in betriebssicherem Zustand,

alle technischen Einrichtungen sind sténdig betriebsbereit zu halten.

Die Bereitstellung einer stets ausreichenden Anzahl von Fahrzeugen zur Abwicklung des
ausgeschriebenen Verkehrsangebotes muss sichergestellt sein. Es ist darzulegen, wie dies
insbesondere dann bewerkstelligt wird, wenn einzelne Fahrzeuge wegen Hauptuntersu-
chungen (HU) usw. nicht eingesetzt werden kdnnen. Die Planungen zur zeitlichen Staffelung

der HU sind vorzulegen.

3.4 Einhaltung der Fahrzeiten

Das Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) ist dafir verantwortlich, dass die von ihm aus-
gewahlten Fahrzeuge die dem Betriebsprogramm zugrunde gelegten Fahrzeiten zu jeder
Jahreszeit einhalten. Dies ist durch die Bestatigung des Betriebskonzepts durch DB Netz AG

zu dokumentieren.

Der Bieter hat im Angebot alle technischen Daten, die zur Beurteilung der Fahrdynamik von

Bedeutung sind, vorzulegen (RUT-Datenblatt). Hierzu zahlen insbesondere:
- Anfahrbeschleunigung (0 — 50 km/h),
- Zugkraft-Geschwindigkeitsdiagramm,

Angaben zur Fahrzeugmasse,

Fahrwiderstand.

35 Plane, Zeichnungen

Fur die Fahrzeuge sind Planunterlagen und detaillierte Fahrzeugzeichnungen mit folgenden

Ansichten vorzulegen:

a. Grundriss (mit MaRen: Au3enlange, Aul3en-/Innenbreite, AuRenhdhe, Gangbreite, lichte
Weite Innen-/Auflentiiren, Sitzabstande (incl. Behindertensitze und Rollstuhlplatze),
Mehrzweckbereich, Toilettenkabine und Angabe 1. Klasse Abteil, falls dies angeboten
wird — s. Ziff. 5.5),
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b. Anzahl der Sitzplétze, (1. und 2. Klasse je insgesamt sowie gesondert in der 2. Klasse
befindliche Klappsitze), Behindertensitze gem. TSI PRM, Lage der Rollstuhl-, Kinder-
wagen- und Fahrradabstellplatze,

c. verschiedene Querschnitte (z. B. Innenhohe, Einstiegverhéltnisse an unterschiedlichen
Bahnsteighthen, Mehrzweckbereich mit WC, Sitzplatzbereich mit Gepackablagen,
Ubergang),

d. Seitenansicht (mit MaRen: AuRRenldnge uUber Puffer/Kupplung, Héhe, Drehgestellab-
stande, Abstand Fahrzeugenden bis zur 1.TUr und Abstand 1. bis zur letzten Tr),

e. Frontansicht (mit Mal3en: AuRenhdhe, -breite),

f. Beschreibung der Sitze (z. B. Mal3skizze).

Es ist eine 3D-Darstellung (Innenraum 1./2. Klasse, Mehrzweckraum, Toilette, etwaige Be-
sonderheiten, AuBRenaufnahmen von der Seite und von vorne etc.) des angebotenen Basis-

fahrzeugs vorzulegen.

Der Bieter hat anzugeben, ob ein Innenraummodell / ein im Einsatz oder im Bau befindliches
Fahrzeug besichtigt werden kann. Wenn dies der Fall ist und dieses Modell die gleiche Aus-
stattung wie das angebotene Fahrzeug besitzt, kann auf die 3D--Darstellung verzichtet wer-
den. Eine 3D-Darstellung ist jedoch erforderlich, wenn die angebotene Ausstattung davon

abweicht.

4 Technische Mindestanforderungen fur Haupt- und Nebenangebote
4.1 Vorschriften, technische Regeln

Fur die Entwicklung, Herstellung, Zulassung, Lieferung und Prifung der Triebzlige und ihrer
Teile gelten die einschlagigen Vorschriften, Bedingungen, Empfehlungen und Normen in der
zum Zeitpunkt der Zulassung gultigen Fassung Sofern hier Normentwurfe zitiert werden, die
zwischenzeitlich als Normen gultig sind, so gilt auch in diesem Fall der aktuelle Stand zum

Vertragsschluss.
Die Fahrzeuge missen mit EBuLa / ETCS ausgerustet sein (siehe 4.17).

Die Fahrzeuge mussen bei Herstellung, Betrieb, Wartung und Entsorgung den gesetzlichen

Bestimmungen des Umwelt- und des Arbeitsschutzes entsprechen.

Alle zum Zeitpunkt des Vertragsschlusses gultigen Technischen Spezifikationen Interopera-
bilitat (TSI), Vorschriften, Normen und Richtlinien sind einzuhalten (sofern sie nicht ohnehin
zur Zulassung und fiir den Betrieb der Fahrzeuge anzuwenden sind). Soweit das Lastenheft
Uber gesetzliche Anforderungen hinausgeht, insbesondere bei den Anforderungen an die
Belange mobilitatseingeschrankter Personen, gelten die Anforderungen dieses Lastenheftes

zusatzlich dazu. Die Regeln fur den Bestandsschutz beim Einsatz von Gebrauchtfahrzeugen
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kénnen angewandt werden, sofern nicht in diesem Lastenheft dariiber hinausgehende An-

forderungen gestellt werden.
4.2 Erfullung der Netzzugangskriterien

Die Fahrzeuge mussen die technischen Netzzugangskriterien des befahrenen Streckennet-
zes erfillen. Grenzuberschreitender Verkehr: Bei den auf auslandischen Abschnitten vorge-
sehenen Fahrzeugen gilt dies vollumfanglich auch fir die dort befahrenen Strecken.

Das EVU ist dafir verantwortlich, dass seine Fahrzeuge Uber die Vertragslaufzeit auf dem
Netz einsatzfahig sind. Evtl. anfallende Kosten fur eine Nachristung sind vom EVU zu tra-

gen.

4.3 Hochstgeschwindigkeit

Die Fahrzeuge sind auf eine betriebliche Héchstgeschwindigkeit von mindestens 140 km/h

auszulegen.

4.4 Zweirichtungsfahrzeuge

Die Fahrzeuge missen zweirichtungsfahig sein. Der Richtungswechsel ist jeweils ohne auf-
wandige Rangiertatigkeiten zu ermdglichen. Die fur einen Richtungswechsel bendétigten Zei-
ten sind darzustellen.

4.5 Mehrfachtraktion
Fur Mehrfachtraktionen gelten folgende Anforderungen:

a. Die vorgesehenen Fahrzeuge miussen als Zugverband in x-fach-Traktion innerhalb der
zu bedienenden Linie vollumfanglich untereinander kompatibel sein.

b. Es darf zu keiner Einschrankung der Fahrdynamik kommen.

c. Esistvorgesehen, das Verkehrskonzept mit zusatzlichen Fahrzeugen auszustatten. Die
Beibehaltung aller betriebsrelevanten Funktionalitaten (TUrsteuerung, Zugbus, FIS-
Daten etc.) ist im Zeitraum bis ... zu gewahrleisten.

d. Beim Einsatz von Neufahrzeugen ist eine vollumfangliche Kuppelbarkeit mit Gebraucht-
fahrzeugen nicht erforderlich. Es muss jedoch sichergestellt werden, dass die vorgese-

hene Verkehrsleistung ohne Einschrankung erbracht werden kann.
4.6 Antriebstechnik

Bei einem Ausfall von max. 50 Prozent der Antriebsleistung ist ein selbstandiges Raumen

der Strecke in Fahrtrichtung zu gewabhrleisten.
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4.7 Bremstechnik

Die Fahrzeuge sind mit Magnetschienenbremsen auszuristen.

4.8 Ein-Mann-Betrieb

Das Verkehren aller Zige muss unabhéngig von Zugbegleitern im Ein-Mann-Betrieb méglich
sein, sofern besondere Streckenvorschriften nichts anderes besagen (z. B. Steilstrecke). Der
Triebfahrzeugfihrer muss die Méglichkeit haben, am Zug entlang zu blicken (Seitenfenster /

Spiegel / AuRenkamera).

4.9 Fahrzeuglangen

Die Fahrzeuglangen mussen die betrieblich nutzbaren Bahnsteiglangen berlcksichtigen, der
Abstand Fahrzeugenden bis zur 1.Tulr und Abstand 1. bis zur letzten Tur ist darzustellen
(siehe 3.5.d.).

4.10  Lichtraumprofil

Die Fahrzeuge mussen fir das auf dem ausgeschriebenen Netz mafl3gebenden Lichtraum-
profil zugelassen sein. Sollen Doppelstockfahrzeuge zum Einsatz kommen, sind diese im
erweiterten G2-Profil (DE2) auszufuihren (Abstimmung mit der DB Netz AG hinsichtlich der

erforderlichen Genehmigungen).
4.11  Streckenklasse

Die Fahrzeuge mussen fir die jeweilige Streckenklasse geeignet sein.

4.13  Traktion

Es sind fahrleitungsabhéngige / -unabhéngige Fahrzeuge einzusetzen.

4.14  Zeitplan und Bestéatigung des Liefertermins durch den Fahrzeughersteller

Mit Angebotsabgabe sind vorzulegen:

Voraussichtlicher Zeitplan fur die Auslieferung der Fahrzeuge.

Spétestens ein Jahr vor Aufnahme des Probebetriebes ist vorzulegen:

Verbindlicher Zeitplan des Fahrzeugherstellers Uiber die Fahrzeugauslieferungen.
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4.15  Zulassung durch das Eisenbahnbundesamt (EBA)

Es durfen nur Fahrzeuge eingesetzt werden, die vom Eisenbahnbundesamt (EBA) fiir den
Fahrgastbetrieb auf den befahrenen Strecken zugelassen sind. Die Fahrzeugzulassung ist

nachzuweisen.

Ist diese Zulassung durch das Eisenbahnbundesamt noch nicht erteilt, hat der Bieter
a. mit der Angebotsabgabe
- zu versichern, dass diese bis zur Aufnahme des Probebetriebs vorliegen wird,
- mit Angebotsabgabe einen Zeitplan vorzulegen, aus dem sich ergibt, in welchen zeit-
lichen Stufen und mit welchen Malinahmen sichergestellt wird, dass die Zulassung

erteilt werden wird,

b. spatestens ein Jahr vor Aufnahme des Probebetriebes einen verbindlichen Zeitplan vor-
zulegen, aus dem sich das Abnahmeprozedere ergibt und mit dem die rechtzeitige Ab-

nahme der Fahrzeuge nachgewiesen wird.

416  Grenziberschreitender Verkehr: Zulassung durch die ausléandische Zulassungsbe-
hérde
Fir die Bedienung der Linie xxx — xxx missen Fahrzeuge fir den Fahrgastbetrieb auf dem
auslandischen Abschnitt xxx — xxx zugelassen sein. Die geplante Anzahl der Fahrzeuge mit
auslandischer Zulassung ist im Angebot anzugeben. Die Fahrzeugzulassung ist nachzuwei-
sen.
Ist diese Zulassung durch das Eisenbahnbundesamt / die jeweils zustandige Zulassungsbe-
horde noch nicht erteilt, hat der Bieter
a. mit der Angebotsabgabe
- zu versichern, dass diese bis zur Aufnahme des Probebetriebs vorliegen wird,
- mit Angebotsabgabe einen Zeitplan vorzulegen, aus dem sich ergibt, in welchen zeit-
lichen Stufen und mit welchen MaRRnahmen sichergestellt wird, dass die Zulassung

erteilt werden wird,

b. spatestens ein Jahr vor Aufnahme des Probebetriebes einen verbindlichen Zeitplan vor-
zulegen, aus dem sich das Abnahmeprozedere ergibt und mit dem die rechtzeitige Ab-

nahme der Fahrzeuge nachgewiesen wird.

4.17 Sicherheit

Die Fahrzeuge sind mit Zugfunk und Zugbeeinflussungssystemen entsprechend der Netzzu-

gangskriterien auszuriisten.
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4.18 Brandschutz

Es wird explizit darauf hingewiesen, dass nach den ,Regelungen fiir die brandschutztechni-
sche Abnahme nach § 32 EBO*, die seit 1.06.2006 in Kraft sind, die brandschutztechnische
Einstufung der Schienenfahrzeuge geregelt ist. Danach ist jedes EVU fir den Einsatz der
Fahrzeuge gemalf ihrer brandschutztechnischen Einstufung auf den jeweiligen Strecken

verantwortlich.
4.19 Begegnungsverkehr HGV

Auf dem ausgeschriebenen Netz finden Begegnungen mit Ziigen des HGV mit bis zu xxx

km/h statt (auf dem Abschnitt xxx — xxx auch im Tunnel).

5 Fahrgastraum, Auslegung
51 Sitzplatzkapazitat

Der Bieter hat im Angebot darzustellen, welche Sitzplatzkapazitaten (incl. Behindertensitze)
in den einzelnen Zigen angeboten werden. Zudem sind die Rollstuhl-, Kinderwagen- und

Fahrradabstellplatze (alternativ) anzugeben.

Anderungen der Sitzplatzkapazitat und der Zugbildung sind nur mit Zustimmung des Auf-

traggebers zulassig.

5.2 Durchgangsmaglichkeit
Der Fahrgastraum einer Zugeinheit muss vollstandig durchgéangig begehbar sein.

a. Die Durchgangsweite im Bereich der Fahrzeugiibergange bei Fahrzeugen, die zwi-
schen zwei fest gekuppelten Wagen ein Antriebsmodul aufweisen, muss mindestens
800 mm betragen. Sofern technische Einbauten oder andere zwingende fahrzeug-
bauliche Griinde vom Hersteller geltend gemacht werden kénnen, ist eine geringere
Durchgangsweite zulassig.

b. Die Durchgangsweite zwischen zwei Wagen mit UIC-Ubergang o. 4. muss mindes-
tens 550 mm betragen.

c. Die Wagenubergange sind kontrastierend (Boden) zu gestalten

5.3 Gangbreite

Die Gangbreite muss bei einstéckigen Neu- und Gebrauchtfahrzeugen mindestens 550 mm,

bei doppelstdckigen Neu- und Gebrauchtfahrzeugen mindestens 500 mm betragen. Bei
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Gebrauchtfahrzeugen soll die Gangbreite zur Sicherstellung der Zuganglichkeit von Roll-

stuhlplatzen und Universaltoiletten dort 800 mm betragen.

Die Mindestgangbreiten missen auch bei abgestellten Fahrradern, Kinderwagen und Roll-

stiihlen (in den als solchen vorgesehenen Stellbereichen) gewahrleistet sein.

Die Gange sind durchgehend mit Piktogrammen zu versehen, die darauf hinweisen, dass
Gepack / Fahrrader dort nicht abgestellt werden dirfen.

54 Innenhohe

Die Innenhdéhen Uber Ful3boden missen angegeben werden (Deckeninnenhdhe im Mittel-
gang, in den Ubergangen zwischen den Wagenteilen, siehe Kap. 3.5).

Durch Einbauten in der Decke (z.B. Fahrgastinformationssysteme) darf die Begehbarkeit des
Fahrgastraumes nicht eingeschrankt werden. Ist der Einbau eines Fahrgastinformationssys-
tems 0.4. vorgesehen, ist die lichte Hohe zwischen FuRboden und Unterkante der jeweiligen
Einbauten im Angebot konkret anzugeben.

55 Erste Klasse
Eine erste Klasse kann angeboten werden.
Wird eine erste Klasse angeboten, gelten folgende Anforderungen:

+ Der 1. Klasse-Bereich muss eindeutig erkennbar und flr den Fahrgast intuitiv wahr-

nehmbar sein (z.B. deutlich andere Sitzbezugsfarbe und -komfort als in der 2. Klasse).

+ Die 1. und 2. Klasse-Fahrgastraume muissen mit einer transparenten (jedoch mit zwei
deutlich sichtbaren Bandern in den Héhen zw. 850-1.000 mm und 1.500-2.000 mm z. B.
mit Zeichen versehenen) und akustisch wirksamen Trennwand mit Glastlr abgegrenzt
werden, konstruktionsbedingte Offnungen sind zulassig. Eine akustische Trennung der

Fahrgastbereiche ist nicht erforderlich.

« Die Anordnung und Ausgestaltung des oder der 1. Klasse-Bereich(e) hat so zu erfolgen,

dass ein Durchgehen von Fahrgésten vermieden werden kann.

+ Auf die 1. Klasse sollen mindestens funf und nicht mehr als zehn Prozent der gesamten

Sitzplatze (Klappsitze nicht eingerechnet) entfallen.

5.6 Sitze (Ausfuhrung, Sitzanordnung und Sitzteiler)

In der 2. Klasse ist maximal eine 2 + 2 Anordnung zul&ssig, in begrindeten Einzelféllen sind

Ausnahmen zulassig. In der 1. Klasse ist, sofern sie angeboten wird, maximal eine 2 + 1
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Anordnung vorzusehen. Die nachfolgend genannten Mindestmalie gelten unabhangig von

der gewahlten Sitzanordnung.

Die Sitze mussen korpergerecht geformt sein und unempfindlich gegeniber vorsatzlicher

Beschadigung und Verunreinigung (vandalismushemmend) sein.

Die Bieter haben im Rahmen ihres Angebotes vier Sitztypen (jeweils fur die 1. und 2. Klasse)
als Wahlposition anzubieten, die die Kriterien der Verdingungsunterlagen erfiillen. Der je-
weils teuerste Sitz ist im Angebot einzupreisen, so dass die Auftraggeber nach Zuschlagser-
teilung den aus ihrer Sicht besten Sitz im Rahmen einer vergleichenden Sitzprobe auswéah-

len kdénnen. Die vier Sitztypen kénnen vom selben Hersteller stammen.
Im Angebot ist anzugeben, wo die Sitze gegebenenfalls besichtigt werden kénnen.
Bei der Anordnung der Sitze sind folgende Vorgaben zu beachten:

a. Mindestens 25 Prozent der Festsitze sind in vis-a-vis — Anordnung, mindestens 40 Pro-
zent (bei Gebrauchtfahrzeugen mindestens 35%) der Festsitze sind je Fahrtrichtung
auszufuhren.

b. Sitzplatze mit klappbarer Sitzfliche und nachfolgend genannten Komfortmerkmalen
werden als Festsitze angerechnet. Die Anforderungen der Ergonomie sind zu beachten.

c. Allgemeine Anforderungen:

- Mindestmal3e fur Neufahrzeuge siehe Grafik:
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MalRe fur Gebrauchtfahrzeuge: die Mindestmalfe fur Neufahrzeuge sind nach M6g-
lichkeit auch von Gebrauchtfahrzeugen einzuhalten, im Angebot sind die jeweiligen
Abweichungen darzustellen. Der Sitzgruppenteiler darf bei Vis-a-Vis-Sitzen 1700

mm, bei Reihensitzen 750 mm nicht unterschreiten.

d. Zusétzliche Anforderungen:

Ausfiihrung der Sitze als gepolsterte Einzelsitze,

fur anrechenbare Klappsitze gelten die gleichen MindestmaRe hinsichtlich Sitztiefe,
Sitzpolsterbreite und Sitzbreite (Neufahrzeuge). Sie miussen bei Installation neben-
einander Uber einen Mindestsitzabstand (von Mitte zu Mitte) von 450 mm verfugen,
die Sitzpolster der Klappsitze mussen mindestens 400 mm breit sein. Bei anrechen-
baren Klappsitzen in Gebrauchtfahrzeugen gem. 3.1 kann die Sitzbreite 380 mm be-

tragen
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- beiderseits der Sitze sind horizontale, méglichst nicht abschiissige Armlehnen vor-
zusehen (am Gang und zwischen den Sitzen klappbar), Armlehnen am Fenster kdn-
nen in die Wandverkleidung integriert sein,

- die gangseitigen Sitze missen mit einem Haltegriff fir stehende Fahrgaste ausge-
ristet sein, welcher nach Mdglichkeit nicht Uber die seitliche Sitzlehnenkontur hin-
ausragt und im farblichen Kontrast zum Sitz steht. Bei Ricken-an-Ricken-
Anordnung ist ein Haltegriff ausreichend.

- ausgeformte, abwischbare Kopfstitzen (Ausformung méglichst nach oben, kein
Hartplastik), unempfindlich gegeniiber vorsatzlicher Beschadigung und Verunreini-
gung (vandalismushemmend)

- geringe Abweichungen im Bereich der Kniefreiheit und der Lehnenneigung zuguns-

ten komfortablerer Sitze sind zulassig.
e. wenn 1. Klasse angeboten wird:

Sitzgruppenteiler 1. Klasse bei Neufahrzeugen: bei Vis-a-Vis-Sitzen mindestens 1.800 mm,
bei Reihensitzen 850 mm. Es miussen breitere und komfortablere Sitze / ein gréRerer Ab-

stand zwischen den Sitzen als in der 2. Klasse angeboten werden.

Bei Gebrauchtfahrzeugen sind geringere Sitzabstande maoglich.

5.7 Nichtraucherzige

Die Fahrzeuge sind als Nichtraucherfahrzeuge vorzusehen.

5.8 Kleiderhaken

Fur jeden festen Sitzplatz ist ein (mdglichst horizontal verschiebbarer) Kleiderhaken vorzu-

sehen.

5.9 Stufenfreie Flachen im Innenraum (Niederflurniveau)

Der Anteil der sich auf derselben Hohe wie die Einstiege befindenden oder tber behinder-
tenfreundliche Rampen (Neigung gem. TSI PRM) erreichbaren nutzbaren Grundflache soll

madglichst grof3 sein und muss mindestens 20 Prozent betragen.

Der Anteil der stufenfreien Flachen im Innenraum und die Steigungsverhéltnisse sind detail-

liert zu beschreiben.
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5.10 Stehplatzflachen

a. Die Anzahl der Stehplatze soll mindestens 80 Prozent der Sitzplatze betragen
b. Aus Komfortgriinden werden pro Quadratmeter Stehplatzflache nur drei Stehplatze
angerechnet. Hierbei ist unterstellt, dass die Klappsitze nicht belegt sind. Die nétigen

Festhaltemoglichkeiten sind vorzusehen.

5.11 Haltestangen / -griffe / Handlaufe

Fur stehende und sich im Zug bewegende Fahrgaste muss jederzeit eine Haltemdglichkeit

erreichbar sein. Die Lage und Anordnung der Haltemdoglichkeiten ist zu beschreiben.

5.12 Ruhebereich

Mindestens ein Drittel der geforderten Platze sind durch deutliche und mehrfache Darstel-
lung mit Piktogrammen als Ruheabteil zu kennzeichnen, in dem laute Gesprache, die Benut-
zung von Musikabspielgeraten wie mp3-Playern oder Ahnliches sowie die Benutzung von
Mobiltelefonen nicht gestattet ist. Die Ruheabteile sollen sich nicht in Durchgangsbereichen

zwischen mehreren Tilren befinden.

6 Mehrzweckbereich

6.1 Allgemeine Anforderungen Mehrzweckbereich

Anforderungen

Neu- Gebraucht-

fahrzeuge | fahrzeuge

a. Je Zugeinheit ist im Niederflurbereich an mindestens einem
Einstiegsbereich ein Mehrzweckbereich vorzusehen. Der
Mehrzweckbereich ist direkt ohne Gang am Einstiegsbereich X X
anzuordnen und muss vom Einstiegsbereich aus stufenlos und

ohne Engstellen erreichbar sein.

b. Der Mehrzweckbereich ist am Fahrzeug auRen deutlich zu
kennzeichnen (Piktogramme: Fahrrad, Kinderwagen etc.). An
der Fahrzeugaul3enseite ist die Anzahl der Fahrradstellplatze X X
mit Hinweis auf die begrenzte Mitnahmemdglichkeit anzuge-

ben.

c. Der Rollstuhlbereich ist au3en deutlich zu kennzeichnen (Roll- X X
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stuhlpiktogramm).

. Der Mehrzweckbereich dient auch als Stehplatzraum. Damit

die Sicherheit der Fahrgaste gewahrleistet ist, sind gentugend

Festhaltemdglichkeiten vorzusehen.

. Nach Madglichkeit ist der Mehrzweckbereich mit Klappsitzen

auszurlsten.

Die Klappsitze missen bei Installation nebeneinander Uber
einen Mindestsitzabstand (von Mitte zu Mitte) von 450 mm ver-
fugen. Die Sitzpolster der Klappsitze mussen mindestens 400

mm breit sein (siehe 5.6).

. Innerhalb der Mehrzweckbereiche ist mittels Piktogrammen

oder Hinweisschildern darauf hinzuweisen, dass die Klappsitze
bei Bedarf fir Fahrgéste mit Rollstuhl, Kinderwagen oder Fahr-
rad freizugeben sind. Hierzu sind Vorschlage zu unterbreiten,
wie entsprechende Verhaltensregeln im Mehrzweckbereich
kommuniziert werden konnen. Ggf. werden Hinweisschilder
oder Piktogramme vom Auftraggeber nachgereicht.

6.2

6.2.1

a.

Mitnahmemaoglichkeit von Rollstihlen, Kinderwagen und Fahrréadern

Flachen fur Rollstiihle

Neufahrzeuge: Die nach TSI PRM erforderlichen Rollstuhlplatze kénnen im Mehr-

zweckbereich liegen.

b. Gebrauchtfahrzeuge: Die Anzahl der Rollstuhlplatze und deren Lage sollen den Vorga-

ben fur Neufahrzeuge entsprechen.

6.2.2.

Es ist darzustellen, wie der Mehrzweckbereich fur Kinderwagen (Lange 90 cm, Breite 60 cm)

Abstellflachen fir Kinderwagen

genutzt werden kann.

6.2.3

Es ist darzustellen, wie der Mehrzweckbereich fiir Fahrréader genutzt werden kann.

Pro Zug sind insgesamt mindestens x, im grenziberschreitenden Verkehr mindestens x

Fahrradstellplatze vorzusehen. In der Fahrradsaison (April — Oktober) sind im Abschnitt xx —

Abstellflachen fir Fahrrader

xX mindestens x Fahrradstellplatze vorzusehen.
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Besteht ein Zug aus mehreren Zugeinheiten, konnen die Fahrradstellpléatze auf die Zugein-
heiten verteilt werden. Bei der Bemessung der Anzahl der Fahrradstellplatze ist generell von

folgenden Parametern auszugehen:

Fahrradlange 1,80 m, maximal drei Fahrréader an einer Seite des Ganges aneinander

gelehnt.

Eine Sicherungsmdoglichkeit der Fahrrader im Mehrzweckbereich (bspw. in Form von Osen)

ist im Angebot zu beschreiben.

Wenn keine Klappsitze vorhanden sind, sind die Fenster zudem durch Schutzbugel vor dem
Verkratzen durch den Fahrradlenker zu schiitzen. Innerhalb des Durchgangs entlang der

Toiletten sind keine Fahrradstellplatze zulassig.

6.3 Anpassung des Mehrzweckbereichs an saisonale Anforderungen

Neufahrzeuge: Der Mehrzweckbereich muss an saisonale Anforderungen (z. B. erhdhte
Nachfrage nach Fahrradmitnahme im Sommerhalbjahr, Mithahme von Wintersportgeraten
im Winter) angepasst werden konnen. Entsprechende flexible Umbauten der Mehrzweckbe-
reiche bzw. die Schaffung von weiteren Mehrzweckbereichen zum Saisonwechsel missen
eingeplant werden. Fir eine erhdéhte Fahrradmitnahmekapazitat sind im Rahmen einer vari-
ablen Bestuhlung (Bandbreite x - x Sitze) Vorrichtungen zu treffen (an den Seitenwanden
sollten dann mdéglichst Klappsitze angebracht werden). Im Angebot ist zu beschreiben, wel-
che Anpassungsmdglichkeiten bestehen, in welchem zeitlichen Rahmen und mit welcher
Infrastruktur diese durchgefiihrt werden kénnen. Der Umbau sowie ggf. die Kosten fur Lage-
rung der ausgebauten Sitze sind im Kalkulationsschema mit den jeweils pro Saison entste-
henden Kosten auszuweisen. Jeweils rechtzeitig vor Beginn der Fahrradsaison wird fir jede
Linie entschieden, ob die saisonalen Umbauten tatsachlich durchgefuhrt und abgerechnet

werden.

7 Bertcksichtigung der Interessen der eingeschrankt mobilen Personen
7.1 Allgemeine Anforderungen

Bei Neufahrzeugen ist die Erfullung aller geltenden TSI (hier insbesondere TSI
PRM) Kriterium fur die Zulassung der Fahrzeuge, ein spezieller Verweis auf diese
Normen erfolgt deshalb nicht. In einzelnen Abschnitten sind dennoch Regelungen
genannt, um die Erwartungen / Anforderungen an Gebrauchtfahrzeuge zu beschrei-
ben. Soweit nachfolgend weitergehende Anforderungen gestellt werden, gelten die-
se Anforderungen zusatzlich zur TSI PRM.

Gebrauchtfahrzeuge
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Auch fiir Gebrauchtfahrzeuge muss dargelegt werden, inwieweit sie die Anforderun-
gen der TSI PRM erfullen bzw. welche Anforderungen nicht erfillt werden. Dies ist

bei Gebrauchtfahrzeugen zwar kein Ausschluss-, aber ein Wertungskriterium.

Behindertensitze und Einstieg

Zur Unterstitzung des Ein- und Ausstiegs mussen Zugbegleitpersonal und/oder
Triebfahrzeugfuhrer im Umgang mit Rollstuhlfahrern und den ggf. erforderlichen
technischen Hilfsmitteln sowie im Umgang mit mobilititseingeschrankten Personen

regelméafig geschult werden. Die Maf3nahmen sind im Angebot zu beschreiben.

Gebrauchtfahrzeuge
Mindestens jeweils ein Einstiegsbereich je Zug ist fir mobilititseingeschréankte
Fahrgaste zugénglich und nutzbar zu gestalten. Dieser ist so zu gestalten, dass
mdoglichst ein niveaugleicher Einstieg gewahrleistet ist. Der Bieter hat im Angebot
darzustellen, wie die Problematik der unterschiedlichen Bahnsteighohen am besten
zu losen ist. Diese Einstiegsbereiche sind von auf3en deutlich und hinreichend grof3
kenntlich zu machen.
Behindertensitze missen sich im Fahrgastraum in der Nahe zur Aufentire befin-
den.
Behindertensitze durfen keine Klappsitze sein
Mindestens 10 Prozent der Sitzplatze je Triebzug / Wagen / Klasse sind als Behin-
dertensitze zu kennzeichnen.
Bei diesen Sitzen ist ein Hinweis, dass andere Reisende diese Sitze fiir berechtigte
Personen freimachen missen, anzubringen.
Die Behindertensitze und die Fahrzeuge (Wagen/Wagenteile), in denen sich die Sit-
ze befinden sind durch geeignete Zeichen (z.B. gem. den Abschnitten N3 und N8 im
Anhang N der TSI PRM) zu kennzeichnen, die Zeichen sollten sich hinsichtlich der
GroRe deutlich von anderen Piktogrammen unterscheiden..
Es ist sicherzustellen, dass Rollstuhlfahrer durch entsprechende Einstieghilfen (z.B.
befahrbare Rampen) oder durch eine geeignete bauliche Ausgestaltung der Fahr-
zeuge (z. B. niveaugleicher Einstiegsbereich ohne Stufen bei geringer Spaltbreite
zwischen Fahrzeug und Bahnsteigkante) rasch und gefahrlos an Bahnsteigen mit
38, 55 und 76 cm Bahnsteighthe in das Fahrzeug ein- oder aussteigen kdnnen.
Die Lage dieser Einstiegshilfen ist von auRen gut sichtbar zu kennzeichnen. Die
Einstiegshilfe ist in unmittelbarer Nahe der ausgewiesenen Rollstuhlplatze im Fahr-
zeug anzuordnen. Zur Information des Triebfahrzeugfuhrers Gber eine Anforderung

der fur mobilitatseingeschrankte Kunden vorgesehenen Funktionalitdten muss ein
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Anforderungstaster am Rollstuhlplatz in einer Hohe von 850 - 1.050 mm angeordnet

werden. Der Anforderungstaster muss keine Turoéffnungsfunktion aufweisen.

7.2 Weg- und Leitsysteme fur Sehbehinderte
Neufahrzeuge:

a. Das 2-Sinnes-Prinzip ist hinsichtlich allgemeiner -, Sicherheits- und Warninformation
einzuhalten.

b. Bedienungselemente und Notrufeinrichtungen mussen kontrastreich und taktil er-
fuhlbar gestaltet sein.

c. Innen-/Abteiltiren, Stufen und Hindernisse sind mit einem im Kontrast zur Stufe
bzw. Hindernis stehenden Band zu kennzeichnen (Aufmerksamkeitsfeld) und wenn
moglich taktil kenntlich zu machen.

d. Die Ubergénge sind kontrastierend zu gestalten, eine Verwechslungsgefahr mit Tii-
ren ist zu verhindern.

e. Spiegelnder und unebener Bodenbelag sollte vermieden werden. Der Ful3boden,
der an eine AuRenturéffnung grenzt, muss im Kontrast zum Ubrigen Fu3boden des
Fahrzeuges stehen.

f. Informationen zur Lage der Notrufeinrichtung, Universaltoilette, Behindertensitze
und Rollstuhlplatze sind mit Piktogrammen und Brailleschrift sowie Richtungspfeilen
Zu geben.

g. Funktionsinformationen z. B. von Toiletten, Turen und Notrufeinrichtungen sind mit
taktilen Zeichen zu versehen.

Gebrauchtfahrzeuge:

Es ist vom Bieter darzustellen, ob die o0.g. Anforderungen an Neufahrzeuge auch bei Ge-

brauchtfahrzeugen eingehalten werden kénnen.

8

Toilettensystem

Jeder Zug der Linie xx — xx - xx muss Uber mindestens ein Toilettensystem verfligen. Pro

angefangene 110 Sitzplatzen ist eine Toilette vorzusehen.

Wagen: Wird eine hohere Sitzplatzkapazitéat als 110 Platze/Wagen erreicht, ist eine Toilet-

te/Wagen ausreichend.

Dabei sind beim Einsatz von Neufahrzeugen folgende Vorgaben zu beachten:

a.

Pro Zug ist mindestens eine Universaltoilette gem. TSI PRM vorzusehen. Diese ist so

anzuordnen, dass ein hindernisfreier Zugang vom Rollstuhlplatz aus gewéhrleistet ist.

Weitere Toiletten kdénnen Standardtoiletten (nach TSI PRM) sein. Diese sind ggf.
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gleichmafig im Zug zu verteilen und mit einem taktil erfassbaren Piktogramm auszu-
statten.

Sind zwei oder mehr Toiletten in einem Fahrzeug eingebaut so ist sicherzustellen, dass
bei Stérung einer Toilette die weiteren Toiletten nutzbar bleiben.

Ausfiihrung sowie Ver- /[Entsorgung der Toiletten als geschlossenes System.

Die Einrichtung muss eine witterungs- und temperaturunabhéangige Entsorgung erlau-
ben.

Der Turschliel3- / - verriegelungsmechanismus muss einfach und leicht bedienbar sein.
Die jeweilige Hohe soll zwischen 800 und 1.050 mm liegen (mdglichst nahe am unteren
Eckwert). Eine Turverriegelung durch den Fahrgast darf nur bei geschlossener Tir von
innen maglich sein

Alle Taster der Toiletteneinrichtung missen beztglich ihrer Funktion taktil erfassbar
sein. Eine Beschriftung in Blindenschrift (Braille) (z. B. ,Spilung®, ,Alarm*) ist unterhalb
der Taster anzubringen.

Defekte am TurschlieBmechanismus durfen nicht zur Nichtbenutzbarkeit fihren.

Ein defektes WC muss im Fahrgastraum angezeigt werden. Zur besseren Lokalisierung
sind die Toiletten im Fahrzeug eindeutig zu nummerieren.

Vandalismushemmende, funktionale Ausstattung der Toiletten (WC-Becken, Brille und
Deckel, u.a. Flissigseife, Papierhandtiicher oder Handtrockner per Fohn, Kleiderhaken,
Spiegel, Papierkorb). Die Wéande sind mit einer Antigraffitibeschichtung zu versehen.
Eine Geruchsbelastigung des Fahrgastraums und des Mehrzweckraumes ist liftungs-
technisch auszuschlieen.

Ein Rollstuhlfahrer muss die Tire der Toiletten selbsténdig 6ffnen, schlieBen und ver-
riegeln kénnen.

Ein Spiegel muss sowohl im Sitzen als auch im Stehen einsehbar sein. Die barrierefreie
Toilette muss mit einem ausklappbaren Wickeltisch ausgestattet sein.

Zusatzlich sind zwei Notruftaster anzubringen. Die obere Notrufeinrichtung muss vom
WC aus sitzend erreichbar sein. Die untere muss vom Boden liegend bedient werden
kénnen. Die Notruftaster missen taktil auffindbar und kontrastreich gestaltet sein. Eine
einfache Berihrung darf kein Notsignal auslésen, sondern die Bestatigung des Tasters
muss gegen einen merklichen mechanischen Widerstand erfolgen. Ein erfolgtes Auslo-
sen des Notsignals muss durch eine optische und akustische Signalisierung angezeigt
werden (Quittierung).

Erfolgt das SchlieRen der Toilettentiire automatisch, ist ein zuséatzlicher Offnungstaster
anzubringen (Hohe siehe a), der das Offnen der Ture auch dann ermdglicht, wenn ein
Rollstuhlfahrer mit dem Ricken zur Tire steht.

Der Kleiderhaken muss ungeachtet der Turstellung erreichbar sein.
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9

Beleuchtung

Die Innenraumbeleuchtung muss mindestens der DIN EN 13272 geniigen. Sie soll blendfrei

ausgefuhrt werden und eine gleichmaRige Ausleuchtung des Innenraums gewdhrleisten.

Dunkle Ecken sollen zur Verbesserung der subjektiven Sicherheit vermieden werden. Die

Leuchtmittel dirfen nicht von Fahrgésten entfernt werden kénnen. Eine Putzlichtschaltung ist

vorzusehen.

Neufahrzeuge:

Es ist eine Farbtemperatur fir die Beleuchtung von 3.000 — 3.500 Kelvin vorzusehen, sofern
damit die DIN EN 13272 eingehalten wird.

10

Abfallbehalter

Abfallbehélter sind in ausreichendem Umfang vorzusehen, fiir sie gelten folgende Vorgaben:

a.
b.

11

Behalter im Eingangsbereich (Behaltervolumen mindestens 7,5 Liter).

Zwischen den vis-a-vis-Sitzgruppen sind Abfallbehélter vorzusehen; die Grofie und das
Fassungsvermoégen sind darzustellen.

Die Abfallbehalter missen ohne Werkzeug zu leeren, vandalismushemmend und nur
schwer demontierbar sein.

Die Abfallbehalter miissen so gebaut sein, dass Klappergerausche sowie ein Auslaufen
von Flussigkeiten (insbesondere Getranke) verhindert werden.

Bei vorgesehener Milltrennung sollten sich die verschiedenen Abfallbehalter farblich
voneinander unterscheiden.

Sie durfen die Beinfreiheit nicht beeintréachtigen.

Gepéackablagen und Gepack-Stauraum

Im Fahrgastraum sind Uber mindestens 50 Prozent der fest eingebauten Sitze sowie
Uber den Fahrradabstellplatzen Gepackablagen vorzusehen.

Die Gepéackablagen sind so auszugestalten, dass ein Durchfallen auch von kleinen
Gepéacksticken nicht moglich ist.

Die Unterbringung von Gepéackstiicken mit den Maf3en 55 cm x 40 cm x 20 cm muss in
den Gepackablagen mdglich sein (Abweichungen bei Doppelstockfahrzeugen sind
maoglich).

Des Weiteren ist die Gepackablage so auszugestalten, dass das Gepack auch in und

gegen die Fahrtrichtung (z. B. beim Bremsen) nicht herausfallen kann.
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e. Fur groRere Gepackstiicke (MaRRe ca. 30x40x75 cm), die nicht in den 0.g. Gepackabla-
gen untergebracht werden konnen, ist je Fahrzeug fir ein Gepackstiick pro 4 Sitzplatze

eine Unterbringungsmaglichkeit vorzusehen, die sich nicht im Eingangsbereich befindet.

12 Tische / Klapptische
12.1  Anforderungen an Neufahrzeuge

a. Die Sitze in Reihenbestuhlung sind in der Riickenlehne des davor stehenden Sitzes mit
Klapptischen auszustatten. Die Hohe im heruntergeklappten Zustand Unterkante soll
mindestens ca. 675 mm betragen, Diese sollen eine Aussparung oder andere gleich-
wertige techn. Lésungen fiir Getrdnkebehdlter enthalten, um ein Kippen oder ,Wandern*
der Getrankebehalter wahrend der Fahrt mdglichst zu vermeiden..

b. Zwischen den gegeniberliegenden Sitzen einer Vis-a-vis-Sitzgruppe in der 1. Klasse
sind entsprechend den Platzverhéltnissen als Arbeitsflache geeignete Tische anzuord-
nen. In der 2. Klasse sind ca. 30% der Vis-a-vis Sitzgruppen mit als Arbeitsflache ge-
eigneten Tischen auszustatten. Die Tische inkl. Tischstitzen dirfen die Beinfreiheit

nicht einschranken.

12.2  Anforderungen an Gebrauchtfahrzeuge

Bei Gebrauchtfahrzeugen soll die Ausstattung mit Klapptischen sowie die Lage und die Gro-

Be der Abfallbehalter den Anforderungen fur Neufahrzeuge entsprechen.

13  Steckdosen
13.1 Neufahrzeuge

Der Fahrgastraum ist gleichmafig mit folgender Anzahl an kindersicheren Steckdosen aus-
zustatten:

Dieselfahrzeuge: Mindestens fir 10 % der Sitzplatze in der 2. Klasse, mindestens X in der 1.
Klasse (falls angeboten)

E-Fahrzeuge: mindestens 1 Steckdose pro 4 Sitzplatze in der 2. Klasse, mindestens eine
Steckdose pro 2 Platze in der 1. Klasse (falls angeboten). Durch die Nutzung der Steckdose
darf die freie Durchsicht nach auf3en nicht eingeschrankt werden. Mindestens ein Rollstuhl-

platz und ein Behindertensitz sind mit einer kindersicheren Steckdose auszuristen.

13.2  Gebrauchtfahrzeuge
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Im Angebot ist anzugeben, ob und in welchem Umfang die Fahrzeuge mit kindersicheren
Steckdosen ausgestattet sind. Durch die Nutzung der Steckdose soll die freie Durchsicht

nach aul3en méglichst nicht eingeschrankt werden.

14  VideolUberwachung

Fur die Uberwachung des Fahrgastinnenraumes sind mit Ausnahme der Toilette Videoka-
meras zu installieren. Die Anzahl ist dabei so zu bemessen, dass mdglichst der gesamte,
mindestens aber 90% des Fahrgastraums erfasst wird und eine Gesichtserkennung zu Er-
mittlungszwecken moglich ist. Werden Einzelbilder aufgezeichnet, so ist sicherzustellen,

dass die Bildrate mindestens zwolf Bilder pro Sekunde betragt.

Die Aufnahmen missen nach 72 h automatisch tberschrieben werden, sofern keine fallbe-
zogene Auslesung erfolgt ist. Die Auswertung, Aufbewahrung und Léschung der Aufnahmen
ist entsprechend der jeweils geltenden Datenschutzbestimmungen vorzunehmen. Die Fahr-

gaste sind auf die VideoUberwachung in geeigneter Weise hinzuweisen.

15 Einstiege
15.1 Einstiegsanordnung

Alle Wagen sollen méglichst identische und zum Rest des Zuges im Kontrast stehende Ein-
stiege erhalten, welche bezogen auf die Fahrzeuglange und auch tber zusammengekuppel-
te Zige gleichmaRig verteilt sind. Die Einstiege missen nicht zwingend symmetrisch ange-

ordnet sein.

Je Zugseite ist pro 35 — 45 angefangene Sitzplatze mindestens eine Tur (mit den MalRen
gem. Ziff. 15.2) vorzusehen.
Bei Turen mit drei Turspuren (Doppelstockwagen) ist je Zugseite mindestens eine Tr pro

angefangene 75 Sitzplatze vorzusehen.

15.2  Auslegung der Einstiege

a. Die lichte Weite der gedffneten Turen muss mindestens 1.300 mm und die lichte Héhe
mindestens 2.000 mm (Ein-Stock-Fahrzeug) / 1.950 mm (Doppelstockfahrzeug) betra-
gen. Bei Doppelstockwagen wird eine konstruktionsbedingte Unterschreitung der lichten
Hohe im Eingangsbereich um 100 mm toleriert.

b. Die Gewéhrleistung einer ausreichenden lichten Hohe muss auch bei Bahnsteighdhen

von 76 cm Uber SO gewébhrleistet sein.

Seite 26 von 40



Die lichte Weite muss auch bei Einbauten (Entwerter, Klappsitze etc.) gewahrleistet
sein. Haltegriffe an Tirportalen (seitlich) gelten nicht als Einschrankung der lichten Wei-
te.

Bei Fahrzeugen mit drei Turspuren (Doppelstockwagen) kann eine Unterteilung durch
eine Mittelstange dergestalt erfolgen, dass an jeder Tur eine lichte Breite von 1.200 mm
und eine Mindestbreite von 550 mm je Trspur eingehalten wird

Es sind Haltestangen / Haltegriffe / Handlaufe im Einstiegsbereich fir méglichst viele
KdrpergroRen der Fahrgéste vorzusehen.

In den Einstiegsbereich fur mobilitdétsbeschréankte Fahrgéste und zum Mehrzweckbe-
reich durfen keine Mittelstangen vorhanden sein.

Uber der Tiire ist eine Regenrinne anzubringen.

15.3  Einstieghdhe

Die Einstieghohe ist fur die Bahnsteige 380 mm Uber SO, 550 mm uber SO und 760 mm
Uber SO auszulegen und fur 550 mm (Referenzhéhe) dahingehend zu optimieren, dass
ein niveaugleicher Einstieg mdglich ist.

Es mussen Sitzplatze und Aufenthaltsbereiche vorgesehen sein die bei einer Bahnsteig-
héhe von 550 mm uber SO niveaugleich im Inneren des Fahrzeugs zuganglich sind.
Fahrgéaste im Rollstuhl missen bei 550 mm Bahnsteighdhe méglichst ohne fremde Hilfe
ein- und aussteigen kénnen.

Ergeben sich Hohenunterschiede von mehr als 230 mm zwischen nominaler Bahnsteig-
héhe und FuBbodenhdhe im Einstieg, so sind, auch unter Beachtung der Vorgaben der
TSI PRM, zusatzliche Trittstufen vorzusehen. Die Referenzhdhe fir die Bemessung von
Trittstufen bei 0.g. Hohenunterschied fiir Doppelstockfahrzeuge betragt 380 mm.

Diese zusatzlichen Tritte kdnnen als Klapp-/Schwenk- oder Schiebetritte ausgestaltet
werden.

Bei Neu- und Gebrauchtfahrzeugen ist das Spaltmal? (gerader Normbahnsteig, bezogen

auf Referenz TSI PRM) anzugeben.

Im Angebot sind hierzu detaillierte Aussagen Uber die vorgesehene Umsetzung zu machen.

15.4  Tulrsteuerung

15.4.1 Allgemeine Anforderungen

a.

Die Tursteuerung muss fahrzeug- und seitenselektiv arbeiten sowie vom bedienten

Fuhrerstand aus gesteuert und Uberwacht werden kénnen.

Seite 27 von 40



b. Ein Turoffnen darf erst nach Freigabe durch den Eisenbahnfahrzeugfiihrer mdglich
sein. Das Schlieen der Tiren muss selbsttatig erfolgen oder durch den Eisenbahn-

fahrzeugfihrer veranlasst werden.

15.4.2 Zusatzliche Anforderungen an Tlrsteuerung bei Neufahrzeugen

Zur Bedienung von Bahnsteigen, die fir die vorgesehene Zuglange zu kurz sind, muss die
Mdglichkeit bestehen, die Tiren mit Ausnahme der ersten und letzten Tire anzusteuern. Ist
eine technische Losung nicht mdglich, ist eine adaquate betriebliche Regelung fir ggf. nicht

durch einen Bahnsteig abgedeckte Turbereiche aufzuzeigen.

15.5 Turbedienung
15.5.1 Anforderung an die Turbedienung bei Neufahrzeugen

Die Turoffner im Innen- und Auf3enbereich missen den Anforderungen von Blinden oder
Sehbehinderten Rechnung tragen (taktil, mit definiertem Druckpunkt — ,klick®, H6hen im Be-

reich von 800 — 1.200 mm bezogen zur Ful3boden- / Referenzbahnsteighthe, Brailleschrift).

Die Bedienung eines Turoffnungstasters ist zu speichern und nach der Freigabe der Turoff-
nung durch den Triebfahrzeugfiihrer automatisch auszufihren. An der TuUr mit technischer
Einstiegshilfe ist ein Anforderungsschalter im Innen- und AuRenbereich fir Personen, die in
ihrer Mobilitat eingeschrankt sind, vorzusehen (mit Aufhebung der automatischen Schlie-
Bung). Die Anforderungstaste informiert den Eisenbahnfahrzeugfiihrer zusétzlich, dass eine

Hilfestellung fir einen mobilitatseingeschrankten Fahrgast erforderlich ist.

Pro Fahrgasttir ist je ein vertikal verlaufender, tastbarer Profilstreifen (Tastlippe) fur Blinde

und Sehbehinderte vorzusehen.

Wahrend der Fahrt muss die Mdglichkeit bestehen, dem Fahrer einen Haltewunsch zu sig-
nalisieren (z. B. bei einem Bedarfshalt). Die Ausfiihrung ist zu beschreiben (z. B. durch vor-

handenen Turoffner).
15.5.2 Anforderung an die Turbedienung bei Gebrauchtfahrzeugen

Bei Gebrauchtfahrzeugen ist anzugeben, in welchem Umfang den Anforderungen von Blin-
den und Sehbehinderten bei der Turbedienung Rechnung getragen wird. Es muss sicherge-
stellt werden, dass ein Tiréffnungstaster fiir ,Halt auf Verlangen“ vorhanden ist oder nach-

gerustet werden kann.
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16 Fahrgastzahlsystem

Mindestens 20 Prozent der Fahrzeuge sind mit einem automatischen Fahrgastzahlsystem

auszustatten.

17  Klimatisierung
17.1  Heizungs- und Liftungsanlage

a. Fur die Auslegung der Heizung, Liftung und Kihlung des Fahrgastraumes gilt die EN
14750-1. Sollte diese in Teilbereichen nicht eingehalten werden, sind die Abweichun-
gen im Angebot detailliert zu beschreiben.

b. Der Fahrgastraum muss eine vom Fahrzeugfihrerraum unabhangige Klimaregelung
haben.

c. Die Heizung ist als selbststeuerndes und selbstiberwachendes System auszulegen.

Zur Energieeinsparung ist nach Mdglichkeit im Heizbetrieb die Bremsenergie zu nutzen.

17.2  Notbellftung

Pro Raum ist Uber die Fahrzeug-Diagonale beidseitig je ein abschlieBbares Klappfenster

vorzusehen.

18 Fahrgastinformation (FIS)
18.1  Optische Informationsanzeigen
18.1.1 aul3en

a. Die jeweils aktuelle Zielbeschilderung muss an Front und Schluss des Zuges (Endbahn-
hof) neben mindestens einer der Einstiegstiren und bei mehrteiligen Fahrzeugen min-
destens an jedem zweiten Fahrzeugteil an der Fahrzeugseite (mit Darstellung des Zug-
laufs) fir Reisende deutlich erkennbar sein.

b. Die Fahrzeuge sind an der Fahrzeugfront (beiden Stirnseiten) und den Seitenbereichen
mit Anzeigen auszustatten, die Auskunft geben kénnen Uber:

- Produkt,
- Linie,
- Fabhrtziel und

- Fahrtroute.

Fahrt ein Zugteil nur eine Teilstrecke oder wird der Zug geteilt, sind die jeweiligen Zugzie-

le darzustellen.

Gebrauchtfahrzeuge:
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- Fahrt ein Zugteil nur eine Teilstrecke oder wird der Zug geteilt sind die jeweiligen

Zugziele zumindest auf der Seitenanzeige darzustellen
c. Die Anzeigen mussen folgende Eigenschaften aufweisen:

- blend- und spiegelfrei
- beleuchtbar, vom Bahnsteig aus gut lesbar auch bei aufscheinendem Sonnenlicht

- sich offnende Turen dirfen die Anzeigen moglichst nicht verdecken

18.1.2 innen

a. Im Fahrzeuginneren sind von moglichst allen Sitzplatzen aus gut sichtbare dynamische,

optische Informationsanzeigen vorzusehen, die Auskunft geben Uber:

Produkt,

Liniennummer,

- Linienbezeichnung,
- Fahrtziel,
- aktuelle Uhrzeit.

Die Innenanzeige muss den nachsten Haltepunkt und den Zielbahnhof fortlaufend
ausweisen. Jeweils zwei Minuten vor Erreichen des néchsten Haltepunktes ist nur

noch der nachste Haltepunkt darzustellen,

b. Die optisch-elektronischen Kundeninformationen haben folgende Merkmale zu erfullen:

- kontrastreiche Schrift auf dunklem Hintergrund (z.B. gelbe Schrift auf schwarzem
Grund).

- Die Innenanzeige quer zur Fahrtrichtung muss maoglichst von allen Platzen mindes-
tens jedoch von 51 Prozent aller Sitzplatze im Grof3raum aus lesbar sein. Eine Zei-
chenhdhe von 35 mm gilt bis zu einer Leseentfernung von 10 m als lesbar.

- Eine ausreichende Leuchtdichte ist sicherzustellen (Wert zwischen 30 cd/m2 und
300 cd/m2).

- Es sind Standardschriftarten ohne Serifen zu verwenden (z.B. Futura, Frutiger, Hel-
vetica, VAG Rundschrift).

- Es sind Schriftarten mit Gro3- und Kleinbuchstaben zu verwenden, reine GrofRbuch-
stabenanzeigen sind nicht zulassig.

- Rechtzeitig vor Ist-Ankunft am nachsten Haltebahnhof (mind. 2 Minuten vorher oder,
wenn weniger als 2 Minuten Fahrzeit, dann gleich nach Abfahrt des Zuges Wechsel
der Anzeige: nachster Haltebahnhof, aktuelle Uhrzeit, Ausstiegsseite und prognosti-

zierte Ist-Ankunftszeit.
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- Die automatischen Anzeigen (optisch und akustisch) missen unterdriickt werden
kdnnen.

o

Das System muss Anzeigen in mehreren Sprachen erlauben. Die Anzahl der Sprachen

ist Sache des EVU und muss sich nach der Zielgruppe des jeweiligen Zugangebotes

richten.

d. Esist die Moglichkeit vorzusehen, im laufenden Betrieb aktualisierte Informationen ein-
spielen zu kénnen.

e. In jedem Einstiegsbereich ist jeweils ein Prospekthalter (Format DIN lang) vorzuhalten.

Die Prospekthalter sollten als Innenmaf} mindestens 105 mm breit sein.

—h

Jeder Einstiegsbereich ist zusatzlich mit Piktogrammen und dreisprachigen Hinweis-

schildern mit folgenden Informationen auszuriisten:

- Klasse, Regelung fiir Reisende ohne gtiltigen Fahrausweis

- Liniennetzplan des jeweiligen Bediengebietes und bahnspezifischen Informationen.

g. Die Liniennetzplane missen auch die wesentlichen Verknipfungspunkte zu den ande-
ren Nahverkehrsmitteln und zum Fernverkehr beinhalten. Ausnahmen von diesen An-
forderungen sind nur mit Zustimmung des Auftraggebers maoglich.

h. Glastiren, Trennwande und Windfangwande sind durch Piktogramme und / oder Kon-

trastflachen sowie durch eine hell-dunkel Wechselmarkierung gem. DIN 32975 von ihrer

Umgebung zu unterscheiden, (vgl. TSI-PRM).

18.2  Akustische Informationen

a. In jedem Fihrerstand ist eine Sprechstelle einzubauen, womit Regeldurchsagen auto-
matisch, Bedarfsdurchsagen durch den Eisenbahnfahrzeugfuhrer manuell ab der
Sprachdatenbank, aber auch Livedurchsagen ausgegeben werden kénnen.

b. Eine akustische Fahrgastinformation muss Uber Innen- und Aufenlautsprecher méglich
sein.

Die akustischen Informationen missen folgende Eigenschaften aufweisen:

- Die Ankiindigung von Sprachdurchsagen muss durch einen einleitenden Ton (z. B.
Gong) erfolgen (Neufahrzeuge).

- Rechtzeitig vor Ist-Ankunft am néchsten Haltebahnhof (ca. 2 Minuten vorher) An-
kindigung der Halte mit Umsteigeangaben, Hinweise auf evtl. Bedarfshalte und
Ausstiegseiten sowie Information Uber Anschlisse sowie Fahrplanabweichungen
und daher empfohlene alternative Fahrtmdglichkeiten, betriebsrelevante Informatio-
nen (Neufahrzeuge).

- eine automatisierte selektive Ansprache jedes Zugteils bei Flugeln/Kuppeln oder
Stéarken/Schwéachen

- Ausreichende Anzahl von Innenlautsprechern fur gleichméRige Beschallung.
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- Fur individuelle Ansagen muss die automatische Ansage unterdriickt werden kon-
nen.

- AuBenlautsprecher miissen seitenselektiv ansteuerbar sein.

- Die Anzeigen- und Sprachdatenbank muss vom Betreiber programmiert und be-
sprochen werden kdnnen.

- Das System muss Durchsagen in mehreren Sprachen erlauben.

- Alle Fahrgastinformationen sind in ,leicht verstandlicher Sprache” zu verfassen (ein-

fache Vermittlung von Inhalten).

18.3  Mehrfachtraktion, Flugeln, Kuppeln

a. Bei Mehrfachtraktion muss die Bedienung des FIS vom jeweils bedienten Triebzug se-

lektiv fur alle Einheiten mdglich sein.

b. Bei Flugeln/Kuppeln oder Starken/Schwachen muss eine selektive Ansprache jedes

einzelnen Triebwagens bzw. jedes Zugteils moglich sein.
Beispielhaft seien folgende Szenarien dargestellt:
- Szenario 1: Flugelungsvorgang (2 Fahrzeuge)
Folgende Durchsagen missen vor dem Fligelungsvorgang méglich sein:

- Durchsage in beiden Fahrzeugen gleichzeitig: ,Vorderer Zugteil fahrt nach
A, hinterer Zugteil fahrt nach B*

- Durchsage in Zugteil 1 (separat): ,Dieser Zug fahrt nach A“, Durchsage in
Zugteil 2 (separat): ,Dieser Zug fahrt nach B*

- Szenario 2: Kuppelvorgang (2 Fahrzeuge)

Nach Kuppelvorgang hat eine Durchsage in beiden Fahrzeugen gleichzeitig zu erfol-

gen: ,Dieser Zug féhrt nach C*

19 Infotainment

Der Einsatz von Infotainment (Kundenfernsehen etc.) ist zulassig und ggf. ins FIS zu integ-
rieren (Neufahrzeuge). Werbung darf nicht gleichzeitig mit Informationen zusammen auftau-

chen (z. B. als Split-Screen).
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20 Kommunikationsverbindung und Echtzeitdaten
20.1  Ortung und Visualisierung

Die Fahrzeuge sind mit einem GPS-System auszuriisten, um eine genaue Ortung und Vi-

sualisierung der Fahrzeuge an einer zentralen Leitstelle zu erméglichen.

Der Bieter hat zu versichern, dass er die aus diesem System gewonnen Echtzeitdaten dem
Auftraggeber fir dessen Planungs- und Fahrplanauskunftssysteme sowie fur Fahrplanaus-

kunftssysteme Dritter kostenlos zur Verfligung stellt (s. Anlage ,Datenlieferung®)

20.2 WLAN-Zugang

Es ist ein Konzept zur fahrgastseitigen Nutzung mobiler Telekommunikationsendgerate im
Fahrzeug Uber einen WLAN-Zugang zu entwickeln und in den Planunterlagen darzustellen
(Kommunikationsbereich / Bereich ohne bzw. mit eingeschréanktem Empfang). Der Bereich

zur Nutzung ist mit entsprechenden Piktogrammen zu kennzeichnen.

20.2.1 Stufe 1 (Neu- und Gebrauchtfahrzeuge)

Im Fahrzeug ist der WLAN-Zugang mit ausreichend Sende- und Empfangsleistung fur min-
destens 50 % der Sitzplatze in den Kommunikationsbereichen zu ermdglichen (Standard
mindestens 802.11n). Der WLAN-Router muss allen angemeldeten Geraten im Netzwerk IP-
Adressen per DHCP zur Verfigung stellen. Die WLAN-Access-Points missen mindestens
die Verschlusselungstechniken WPA und WPAZ2 (IEEE 802.11i) unterstitzen.

Das System ist so zu bemessen, dass eine maximale Anzahl gleichzeitiger TCP-Sitzungen
moglich ist, die der Anzahl der Benutzer multipliziert mit einem Faktor von 3,5 entspricht.
Vorbehaltlich der Mobilfunk-Verfugbarkeit (Labor-Simulation) ist nachzuweisen, dass ein
einzelner TCP-Download uber 3 simulierte Links einen Datendurchsatz von mindestens 2
Mbit/s (je Download) erreicht.

Der Schutz gegen Datenmissbrauch ist zu gewéahrleisten und detailliert zu beschreiben. Das
Umschalten zwischen den verfigbaren Kommunikationsverbindungen darf nicht zu Kommu-
nikationsstérungen oder -unterbrechungen filhren. Die Netzabdeckung auf den bedienten
Strecken ist durch entsprechende Testfahrten zu prifen und im Fahrzeug zu kommunizie-

ren.

Die ggf. erforderliche Nachriistung vorhandener Fahrzeuge mit den fir dieses System erfor-
derlichen Komponenten ist im Rahmen von Redesignmalinahmen durchzufuhren. Die Kos-

ten fur die Nachristung sind im Angebot darzustellen.

20.2.2 Portallésung (optional)
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Der WLAN-Zugang soll Gber eine fahrgastorientierte Portal-Losung im Fahrzeug ermdglicht

werden. Diese ist detailliert zu beschreiben.
Die nachfolgenden beispielhaften Inhalte kbnnen Bestandteil dieses Portals sein:

e Internetzugang (die Zug-Strecken-Kommunikationseinrichtung muss protokollunab-

hangig in der Lage sein, auf jeden Inhalt im Internet zuzugreifen)

e Unterstitzung einer Live-Zug-Datenanzeige (z.B. Informationen zu Stérungen oder
Informationen, die durch das EVU zur Verfligung gestellt werden)

e Madglichkeit der Synchronisierung der auf den im Zug fest installierten Fahrgast-

Informationsbildschirmen angezeigten Daten mit den mobilen Endgeréaten
e Streckeninformationen / Interaktive Kartenanzeigen / Stationshalte

e Informationen zu touristischen Angeboten( Ausflugsziele, Veranstaltungen, Fahrrad-

routen, etc.). an der Strecke
e Entertainment (Audio, Videostreaming)
e E-book Angebote
e VoIP (Skype etc.)
e Lokfuhrer-TV

e efc.

Das Portal soll Daten lokal im Fahrzeug speichern und auch ohne bestehende Mobilfunk-
WLAN-Anbindung anbieten koénnen. Das Portal muss von einem zentralen Portal-

Management-System (PMS) unterstitzt und gewartet werden kénnen.

Das Portal soll die Einspielung von Werbung / Feeds mit der Mdglichkeit, diese abhangig

von Ort, Linie und Zeit einzuspielen, unterstitzen.

Das Fahrzeuggerat soll die Mdglichkeit bieten, weitere Dienste, die eine drahtlose Fahrzeug-
Streckenverbindung benétigen, zu integrieren (z.B. Passagierinformation, CCTV-
Ubertragung, Fahrzeugdiagnose etc.), ohne zusétzliche Kommunikationskanéle zu installie-

ren.

Das Portal muss eine Endbenutzer-Registrierung unterstitzen (mit Benutzernamen und PIN-
Code/Passwort und ggf. Integration in eine Datenbank). Die Validierung der Anmeldungen

kann per SMS und / oder E-Mail erfolgen.

Es sollten mindestens folgende Plattformen mobiler Endgerate unterstitzt werden (jeweils

aktuelle Releases):
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Mobile GroRgerate (Notebooks):

Firefox

Safari

- Opera

Internet Explorer
Mobile-Kleingerate (Smartphones, Tablets):
- Android
- 10Ss
- Windows Phone

Bevor ein Streckenabschnitt ohne verfiigbare Mobilfunk-Verbindung (z.B. Tunnel oder be-
kannte Netzllicken) erreicht wird, soll eine Meldung angezeigt werden, um Kunden vor Da-

tenverlust zu warnen.

21 Notrufsprechstelle

In jedem Einstiegsbereich ist eine Notrufsprechstelle vorzusehen, die eine Sprechverbin-
dung Fahrgast — Eisenbahnfahrzeugfiihrer und/oder Fahrgast-Leitstelle ermdéglicht. Eine
optische Anzeige muss bei der Notrufsprechstelle die Verbindung zum Lokflhrer und/oder

zur Leitstelle bestatigen. Die Notrufeinrichtung ist mit Braille-Schrift auszustatten

Neufahrzeuge: Der Rollstuhlplatz muss mit einer Notrufsprechstelle ausgestattet sein, die
eine Sprechverbindung Fahrgast — Eisenbahnfahrzeugfiihrer und/oder Fahrgast-Leitstelle
ermdoglicht. Eine optische und akustische Anzeige muss bei der Notrufsprechstelle die Ver-
bindung zum Lokflhrer und/oder zur Leitstelle bestatigen. Die Notrufeinrichtung ist mit Brail-
le-Schrift auszustatten und so anzubringen, dass sie von einer Person in einem Referenz-

rollstuhl erreicht werden kann.

22  Einsatz umweltfreundlicher Fahrzeuge
Es ist ein mdglichst niedriger Energieverbrauch der Fahrzeuge anzustreben.

Der Energieverbrauch der eingesetzten Fahrzeuge ist mittels Zugfahrtsimulation auf Basis
des beiliegenden Musterfahrplans (Anlage xx) fir die vorgesehenen Fahrzeuge durch die
DB Netz AG zu testieren. Die DB Netz hat hierfir das Verfahren zur Zugfahrtsimulation
LZFSim* auf Basis ihres Fahrzeitberechnungsprogramms RUT-K entwickelt. Die Kosten des

Berechnungsverfahrens sind vom Bieter zu tragen.
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AP:

DB Netz AG

Technischer Netzzugang , Fahrdynamik/Grenzlastberechnung (.LNMN 1(G),
Mainzer LandstraRe 181,

D-60327 Frankfurt(Main)

Es muss eine Trasse mit samtlichen heute vorhandenen Halten gerechnet werden, und zwar

- eine Trasse xxx — xxX, Musterzug (Fahrplan 2011/12): RB (Zugnummer) ab x.xx Uhr, an
x.xx Uhr)

MaRgeblich fir die Bewertung der Energieeffizienz ist der Energieverbrauch (KWh gemaf
Testat der DB Netz), bezogen auf den Sitzplatz-km. Dabei werden die Fahrmodi ,energie-
sparende Fahrweise® und ,straffe Fahrwiese® im Verhéltnis 60:40 gewertet. Werden unter-
schiedliche Fahrzeuge eingesetzt, wird ihr Energieverbrauch im Verhéltnis der Fahrzeugki-
lometer zueinander gewichtet.

Eine Nutzung der beim Bremsen des Fahrzeugs entstehenden Energie ist bei Neufahrzeu-
gen anzustreben, innovative Losungen werden begrifit. Die Verwendung (Traktion, Ener-
gieversorgung innerhalb des Zuges etc.) und die dabei verwendete Technik sind detailliert
zu beschreiben.

Der Energieverbrauch und die fak. Nutzung der Bremsenergie wird in die Bewertung einbe-

zogen.

23 Schall- und Gerauschemissionen
23.1  Schallemission (Fahrzeug auf3en)

Gebrauchtfahrzeuge
Im Angebot ist darzustellen, ob bzw. in welchem Umfang die Vorgaben der TSI zum

Teilsystem Larm erfillt werden.

23.2  Geréauschemission (Fahrkomfort)
a. Neufahrzeuge:

Der max. zulassige Innengerauschpegel betragt im Fahrgastbereich 72 dB(A) (geschlossene
Turen bei gleichzeitigem Betrieb aller Hilfsbetriebe). Sollte dies in Einzelfallen nicht eingehal-
ten werden konnen, (z.B. bei Fahrten in Tunneln), sind diese Félle detailliert zu beschrei-

ben.
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b. Gebrauchtfahrzeuge

Im Angebot ist der Innengerduschpegel anzugeben, sofern hiertiber Daten vorliegen.

24
24.1
24.1

a.

Kupplung

Automatische Kupplung

.1 Neufahrzeuge

Die Anpassung der Zugbildung an den vorgesehenen Bedarf (Starken/Schwéachen) ist
mittels automatischer Kupplung durchzufihren.

Das automatische Kuppeln und Trennen muss technisch machbar, vor Betriebsauf-
nahme erprobt und witterungsunabhéngig (fir Deutschland gemaf Klimazone 2 nach
EN 14750-1) zuverlassig moglich sein.

Das Kuppeln und Trennen ist auch bei extremen Witterungsverhaltnissen (Nasse, Kalte,
Vereisungsgefahr) sowie trotz aul3erer Verschmutzungen (Staub, Insekten usw.) me-
chanisch und elektrisch ohne Einschrankungen sicherzustellen.

Der Zeitbedarf des Kuppel- / Fliigelvorgangs (Halt - frihestmdgliche Weiterfahrt) ist

darzustellen.

Die Kupplung muss folgende Vorgaben erfillen:

24.1

Kupplung der Bauart Schaku TYP 10, mechanisch voll kompatibel zur Standardaus-

fuhrung von Voith Scharfenberg,
Einbauhdhe 1040 mm +/- 20 mm Uber Schienenoberkante (SO),

Automatisches, direktes Kuppeln der Hauptbehalterluftleitung (HBL) und der Haupt-
luftleitung HLL),
Ruckhaltevorrichtung fur E-Kontakte, die manuell aktiviert, ein elektrisches Kuppeln

der E-Kontaktleiste unterbindet.

.2 Gebrauchtfahrzeuge

Im Angebot ist anzugeben, ob eine automatische Kupplung der Fahrzeuge mdglich ist und

ob die Anforderungen, die fiir Neufahrzeuge gefordert werden, von den angebotenen Ge-

brauchtfahrzeugen erfiillt werden. Der Einsatz einer Schraubenkupplung ist zuléssig.

25

Fensterflachen

Alle Fensterflachen sollen sitzenden und stehenden Personen eine freie Durchsicht
nach auf3en bieten.
Eine Warmeschutzverglasung der Fenster ist vorzusehen.

Fur die Fenster in den Turen gilt dies nur bei Neufahrzeugen.
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26  Wartungs- und Instandhaltungskonzept
26.1  Betriebssicherer Zustand

Das EVU hat die Fahrzeuge entsprechend den gesetzlichen Vorschriften in betriebssiche-

rem Zustand zu halten.

26.2 Instandsetzungsmafinahmen

a. Kaorrektive InstandsetzungsmafRnahmen sind zu allen Zeiten auszufiihren - je nach Be-
deutung und betrieblichen Mdglichkeiten - spéatestens jedoch bei der nachsten, planméa-

Big vorgesehenen Werkstattzufiihrung.

b. Sicherheitsrelevante und stark komfortmindernde Mangel (Funktionsstérungen an Hei-
zung, Tdren, Lampen, Informationseinrichtungen und Toiletten) sind unverziglich zu

beseitigen.

c. Komfortmindernde Mangel sind zeitnah zu beseitigen.

26.3  AuBen- und Innenreinigung

Der Bieter muss ein ansprechendes Erscheinungsbild der eingesetzten Fahrzeuge durch
regelmaRige AuRen- und Innenreinigung sicherstellen. Die Uberpriifung erfolgt im Rahmen

des Qualitditsmesssystems.

27 Gestaltung der Fahrzeuge/Designkonzept
27.1 Designkonzept
Neufahrzeuge:

Fir alle Fahrzeuge ist eine einheitliche Gestaltung nach der Vorgabe des Design Manual

(Anlage X) vorzusehen, dieses ist mit der NVBW abzustimmen (Innen- und AuRendesign).

Anordnung der Sitze, Positionen von Tlren etc. sind nicht Bestandteil des Designkonzeptes.
Der Zeitpunkt, bis zu welchem das Designkonzept der Auftraggeber vorliegen muss, wird

zwischen den Vertragspartnern abgestimmt.
Das EVU ist verpflichtet, diese Vorgaben umzusetzen.
Gebrauchtfahrzeuge:

Fur alle regelmaRig einzusetzenden Fahrzeuge ist eine einheitliche Gestaltung vorzusehen.
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Es ist ein Designkonzept fir die Fahrzeuge vorzulegen aus dem die Gestaltung des Fahr-

zeugs (AuRen- und Innenansicht) entnommen werden kann.

Das Fahrzeugdesign umfasst beispielhaft folgende Merkmale:
- Innen- und AuRengestaltung (optisch)
- Farbe der Sitzpolster, der Innenverkleidung und der Haltestangen
- Beleuchtungskonzept
Der Auftraggeber behalt sich vor, nach Zuschlagserteilung konkrete Vorgaben fir eine lan-

deseinheitliche Innen- und AuBengestaltung vorzugeben.

27.2  Graffitischutz/Anti-Scratching-Schutz

Fahrzeuge sollen Uber einen wirkungsvollen Graffitischutz verfigen. Die vorgesehenen

MaRnahmen sind im Angebot zu beschreiben.
a. Aul3enbereich

Die Fahrzeuglackierung soll so ausgefiihrt werden, dass eine spéatere Ausbesserung bzw.
vollstandige Uberlackierung maoglich ist. Die Lackierung muss fiir das Waschen in einer ma-
schinellen Waschanlage geeignet sein. Sie ist zudem so auszufiihren, dass eine Entfernung
von Graffiti keine bzw. moglichst geringe Auswirkungen auf die Lackqualitat nach sich zieht.
Eine Farbgestaltung durch Folien bzw. das Aufbringen einer zusatzlichen Lackschicht im
Zusammenhang mit Graffitischutz ist moglich. Vom Bieter wird erwartet, dass er Alternativen

aufzeigt, die einen wirksamen Graffitischutz gewdahrleisten.

b. Innenbereich

Alle dem Fahrgastraum zugewandten Glasflachen sind mit einer Schutzfolie zu versehen,
die das Beschadigen der Scheiben durch Verkratzen verhindern. Beschadigte Antiscrat-
ching-Schutzfolien sind unverziglich zu ersetzen. Fenster, die als Notausstieg dienen, sind
von der Anforderung Antiscratching-Schutzfolien aufzukleben, ausgenommen. Andere,
gleichwertige MaRnahmen zur Vermeidung von Graffitischdaden sind zulassig und ggf. detail-

liert zu beschreiben.

28 Werbung an und in Fahrzeugen

An und in den Fahrzeugen ist Werbung nur in Abstimmung mit dem Auftraggeber zulassig.
Eine Beklebung der Fenster- und Turflachen ist keinesfalls zulassig. Im Ubrigen wird auf die

Anlage Marketing (Anlage xx) verwiesen.
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29 Erneuerungspflichten und Aussagen zur Ausstattung

Im Angebot ist anzugeben, in welcher Weise bei den Fahrzeugen wahrend der Vertragslauf-

zeit eine Erneuerung der Innenausstattung vorgesehen ist.

Ebenso ist im Angebot anzugeben, ob in den Fahrzeugen weitere technische Ausstattungen,

vorgesehen werden.

Beim Einsatz von Gebrauchtfahrzeugen mussen diese vor Beginn der Betriebsaufnahme

zeitnah ein Re-Design der Innenausstattung (incl. Sitze) durchlaufen haben.

Das Alter der Polsterung und Bezlige der Sitze, der Armlehnen (Regelung bezieht sich nur
auf deren eventuelle Kunststoff- oder Holzbestandteile) und der Teppichbdden (sofern vor-
handen) darf zu keinem Zeitpunkt wéhrend der Vertragslaufzeit ein Alter von 12 Jahren

uberschreiten.

Die Durchfiihrung des zuvor beschriebenen Re-Designs ist auch wahrend der Hauptunter-
suchung mdglich, d.h. geringfiigige Abweichungen von der 12-Jahresfrist sind mit Zustim-

mung des Auftraggebers bis zu einem Jahr zulassig.
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