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Unternehmensprésentation railistics

Railistics ist ein internationales Beratungsunternehmen, das auf den
Eisenbahnsektor spezialisiert ist

Gegrindet 2001

Zu unseren Kunden zahlen Unternehmen,
Privatinvestoren, Behodrden, Banken und
mehr

@ Biros in Wiesbaden, Dessau, Berlin, Tel-
Aviv und Reprasentanten in den
Niederlanden, der Tirkei und Rumanien

50+ Festangestellte

Weltweite Projekte in Uber 50 Landern

Unabhéngig, 100% in Privatbesitz (GmbH)
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Unternehmensprasentation

Railistics bietet umfassendes bahnbetriebliches Know-How im SPNV, OPNYV,
SPFV und SGV

Fahrplanung & o Infrastruktur & Y Wirtschatftlichkeit & Restrukturierung & @}@
Betriebskonzepte Qé Terminals | Forderberatung n Organisation 533

» Erstellung von Betriebs- » Konzeptplanung und » Forderberatung mit » Restrukturierung
und Verlagerungs- Bewertung von Schnittstellenfunktion » Unternehmensstrategie
konzepten Eisenbahninfrastruktur zwischen Auftraggeber . Mark | q

» Umlauf- und » Konzeptplanung von und Fordermittelgeber -p?(;gtr?(;]:eﬁsen un
Fahrplanung Terminals und » Wirtschaftlichkeits- » Due Dil

» Kapazitatsunter- Logistikanlagen berechnungen und L& DillgEnes
suchung » Standortbeurteilungen Businessplane > Bench.marklng

» Untersuchung von » Investitionkosten- » Nutzen-Kosten- » Organisationsmodelle
Innovationen im abschatzung von Analysen und
Verkehrs- und Infrastruktur- Bewertung von
Logistikbereich maRnahmen Investitionsmallnahmen

» |T-Beratung fur » Optimierung von » Kostenrechnerische
bahnbetriebliche Betriebsablaufen Analyse der
Prozesse Verkehrstrager
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Vorstellung der Ergebnisse



Ubersicht Arbeitspakete
Auf die Einzelbewertung der Standorte folgt eine Gegeniberstellung der

Ergebnisse
AP 1 — Standort Niederbiegen AP 2 — Standort Pfullendorf AP 3 - Standort Ostrach
» Prufung der grundsétzlichen » Prifung der grundsétzlichen » Prifung der Eignung

>

v

v

v

Eignung des Standortes
Dimensionierung der Anlage

Groblayout
Grobkostenkalkulation

Gegenuberstellung
Kosten < Potentiale

Eignung des Standortes
Aktualisierung der Potentiale

Uberarbeitung des Layouts
und Dimensionierung

Grobkostenkalkulation

Gegenuberstellung
Kosten < Potentiale

v

v

v

v

v

Abgleich der Kapazitaten mit
Bedarf

Grobkostenkalkulation

Kostenabschéatzung
Umschlaggerate

Einschatzung der
grundsatzlichen Machbarkeit

v

v

v
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AP 4 — Gegenuberstellung der Ergebnisse

» Definition der Wertungskriterien und Standortbewertung
» Handlungsempfehlungen auf kurz- bis langfristiger Sicht




Mengen im Untersuchungsraum
Es wurden verschiedene Potentialszenarien gebildet

o TEU )
Potential in % IHK und dem Regionalverband
80% 24.000 14.400 9.600 im April/Mai 2020 durchgefuhrt
18.000 10.800 7.200

1200 9.000 6.000 =  Konkret wurden im Rahmen der
L2 {00 LD Befragung Potentiale fiir eine

Verbindung von Ostrach nach
Hamburg abgefragt
Abschopfbares Mengen im Jahr in LE Importmengen in LE Exportmengen in LE
80% 14.118 8.471 5.647 70%/30% (Umrechnungsfaktor
10.588 6.353 4.235 TEUin LE 1,7)

8.824 5.294 3.529
7.059 4.235 2.824

=  Anteil Import/Export:
= Import: 60%
=  Export: 40%

Weitere Transportpotentiale (z.B. andere Gutergruppen) wurden im Rahmen der Studie nicht zur
Verfuigung gestellt und konnten somit nicht in der Analyse bericksichtigt werden.



Mengen im Untersuchungsraum

Die Dimensionierung einer Umschlaganlage ergibt sich aus den
Umschlagmengen und den Zwischenabstellzeiten.

Beispielhaft fur 80%-Szenario

Ermittlung des Bedarfs an Abstellkapazitat im 10. Betriebsjahr

Szenario 80% Maritimer KV
Gesamtaufkommen p.a. (LE) 18.420
Anzahl Verkehrstage (VT) 250
Gesamtaufkommen je VT (LE) 74
Aufkommen je LE und Artje VT 74
Anteil abgestellter LE in % 100%
Anteil abgestellter LE 74
Durchschnittliche Abstelldauer in h 72
Bedarf an Abstellkapazitaten je VT in LE 221
Faktor TEU in LE 1,7
Bedarf an Abstellkapazitaten je VT in TEU (100% Auslastung) 376

Erforderliche Bodenabstellkapazitdten nach Mengenszenarien

Szenario 80% Szenario 60% Szenario 50%
Umschlagmenge in LE 18.420 13.815 11.513
jahrlich
Umschlagmenge in LE 74 55 46
taglich
Bendtigte 89 67 56
Bodenabstellkapazitat in
LE
Bendotigte 150 113 94
Bodenabstellkapazitat in
TEU




Standort Ostrach railistics

Obwohl in Ostrach in der Vergangenheit bereits Containerumschlag stattgefunden
hat, ist der Standort aus heutiger Sicht nicht mehr geeignet.

v

Standort an Bahnstrecke 4551 Altshausen-Schwackenreute angebunden (Streckenklasse CE bzw. C2)
Umschlaggerat in Form eines Reachstackers vorhanden

Max. Gleisnutzlange mit rund 100m sehr limitiert (ggf. auf max. 150m erweiterbar)

Grol3e Teile der Umschlagflache Uberbaut

v

v

v




Standort Niederbiegen

Lage des Grundstlickes am Standort Niederbiegen

Kindergarten

Deutliche Hohenunterschiede zwischen
Eisenbahntrasse und Grundstick

Sicherungstechnische Einbindung einer
Umschlaganlage technisch machbar

Keine durchgéngigen Gleisnutzlangen von
700m je Umschlaggleis realisierbar
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Standort Niederbiegen

Die eisenbahnbetrieblichen Rahmenbedingungen am Standort Niederbiegen stellen eine
Herausforderung dar.

- Ab-/Bereitstellungsgleis

L‘:r' Servicegleis
| ILF = « Ladebereich
I | | = - Neues Gleis
1.}
Y NL Gleis: 325m

R e =
h N = 133m
1.}
|

j—Niederbiegen 4 \ Niederbiegen
Awanst ! ‘ " \ Hp
- - e 702 r —»
J / 5 1 13 TN I
W 701 = b
~
L =
1
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Standort Niederbiegen
Eisenbahnbetriebliche Herausforderungen am Standort Niederbiegen

Betriebsstelle wurde als Bahnhof aufgelassen und als Ausweichanschlussstelle (Awanst) umgebaut

Eine Bedienung der Awanst ohne Nutzung des Gegengleises ist nur aus Richtung Ravensburg méglich > Sperrfahrt
(Vmax 50 km/h) bis tber die Anschlussweiche 701 gefahren mit Schltisselung der Weichen (fir Ganzziige sehr
zeitaufwendig, in den Taktlliicken nicht realisierbar)

Aus Richtung Ulm — (Mochenwangen) kommend misste ab Mochenwangen das Gegengleis benutzt werden, was das
zur Verfuigung stehende Zeitfenster noch weiter einschrankt.

KV-Zige von/nach Norden = Weichenverbindung nérdlich von Weiche 701 (zwei Weichen).
von/nach Suden: eine Anschlussweiche stidlich von Weiche 13 und eine Weichenverbindung sind einzubauen

Betriebsstelle bendtigt ein eigenes ESTW-A, an das auch die Bestandsweichen angeschlossen werden missen
- Hohe Kosten fur Mal3hahmen an Leit- und Sicherungstechnik

Gegenwartig sind unter Berucksichtigung der infrastrukturellen Verhaltnisse maximale Zuglangen von rund 400 Metern
maoglich.

700m Zige waren nur fahrbar, wenn die komplette Zufiihrung ins Terminal elektrifiziert werden wirde und die Anlage
Uber eine entsprechende Gleisnutzlange verfigen wirde - am Grundstuck nicht umsetzbar
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Standort Niederbiegen railistics

Fur eine potentielle Umschlaganlage in Niederbiegen wurde ein Groblayout
entwickelt.

Neubauflache: circa 30.000m2
12.000m2 (Gleisbau)+
18.000m2 (Asphalt)

Welchen. 8

5 Stilick auf den Hauptgleisen
1 + (2) Stick auf den neuen
Gleisen

= = Neues Glels




Standort Niederbiegen

Ohne weitere Malinahmen an der Eisenbahninfrastruktur werden die Kosten fur den Standort
Niederbiegen auf ca. 10 Mio. € geschéatzt. Grunderwerb, Sicherungstechnik und mogliche
Bodenmalinahmen sind darin nicht enthalten.

Zusammenstellung

1. Baufeldfreimachung/Abriss 528.000,00 €
2. Tiefbau 417.150,00 €
3. Erdbau 812.800,00 €
4. Gleisanlagen 1.700.000,00 €
5. StraRenanlagen 2.016.000,00 €
6. Hochbau 175.000,00 €
7. Umschlaggeréate 750.000,00 §
8. IAusristung und BegleitmaRnahmen 785.000,00 €

ISumme Kosten Bau und Betriebsanlagen

7.183.950,00 €

Planungskosten

17,5 % von Bau und Betriebsanlagen und Grunderwerb

1.257.191,25 €

Investitionskosten Komplett

ISumme Kosten

8.441.141,25 €

Risikozuschlag auf Gesamtkosten (20%)

1.688.228,25 €

Gesamtkosten (netto) (ohne Grunderwerb und Ausgleich)

10.129.369,50 €

L] Neubau Gleisanlage mit einer Gleislange von rund
1.300m

L] Bau einer Weiche in der Zufilhrung zum Terminal

= Bau von zwei Weichen im Terminal

= Errichtung einer Rampe/Damm in der Zufiihrung des
Terminals zum Ausgleich der Hohenunterschiede

L] Neubau Umschlagflache und LKW -Vorstauflache auf
rund 18.000m2 mit Terminalbetriebssystem

L] Neues Umschlaggeréat in Form eines Reachstackers

Hinweis:

Kein Grunderwerb, kein BodenmalRnahme, keine
UmweltschutzmalBnahmen in den Kosten enthalten.

Neben den dargestellten Kosten sind zusatzliche Kosten fir die Anpassungen der Gleisinfrastruktur/Leit- und
Sicherungstechnik in der Zufiihrung (sehr grobe Schétzung: mind. 6 Mio. € - 9 Mio. €). Nach erster Abstimmung
mit DB Netze mussten diese Investitionen Uber eine gesonderte Finanzierungsvereinbarung getatigt werden.
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Standort Niederbiegen railistics

Wahrscheinlich konnten Uber die LadestralRe von DB Netze vereinzelt Container
in Form von Wagengruppen umgeschlagen werden.

= Ab-/Bereitstellungsgleis
== Servicegleis
= = Neues Gleis

Mdoglichkeit zum Umschlag von Wagengruppe mit einer
Lange von 260m
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Standort Pfullendorf

In Pfullendorf kdnnte der Umschlag in einem Industriegebiet stattfinden. Auf dem Gelande
eines holzverarbeitenden Betriebes ist bereits heute ein Containerumschlag maoglich.
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» Pfullendorf stellt den Endpunkt der Strecke Altshausen -
Pfullendorf dar

» Gleisanschluss des Industriegebietes ist mit Anschluss-
weiche an Strecke angebunden, zur Absicherung ist eine
Schutzweiche vorhanden

» Gleisanschluss kann heute nur mit schiebender Lok
erreicht werden = Lok setzt von Pfullendorf aus zurtick

» Strecke ist im letzten Teilstlick als C2 klassifiziert Industriegebiet L
- 20 t Achslast, 6,4 t/m Meterlast faalh\ \' Ost w467

= - Iy
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Standort Pfullendorf

In Pfullendorf kdnnte der Umschlag in einem Industriegebiet stattfinden. Auf dem Gelande
eines holzverarbeitenden Betriebes ist bereits heute ein Containerumschlag maoglich.
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Standort Pfullendorf
Bahnbetriebliche Rahmenbedingungen am Standort Pfullendorf

= Traktionswechsel im Bahnhof Aulendorf

. Bei hohen Zuggewichten muss aufgrund der Beschrankungen (siehe Streckenklasse) der Zug in zwei
Teilen von Aulendorf nach Pfullendorf gefahren werden.

. Zugfahrten zum Railport bzw. zu einem madglichen zuklinftigen KV-Terminal sind méglich, sofern sich
am Standort eine Rangierlokomotive oder ein leistungsstarker Rangierroboter befindet. Alternativ ist
ein Umfahrungsgleis zu schaffen.

. Unbericksichtigt der Restriktionen (Streckenklasse) waren Zuglangen von 700m fahrbar
. Sofern regelméaRige KV-Verkehre etabliert werden sollen, missen in Althausen Investitionen in die

Leit- und Sicherungstechnik getatigt werden, so dass die Strecke bei Beladung eines Holzzuges
nicht blockiert wird.
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Standort Pfullendorf railistics

Auch fur den Ausbau der Anlage in Pfullendorf wurde ein Groblayout entworfen.

Neubauflache: = Ab-/Bereitstellungsgleis

15.000m2 — Ladegleis

95 Bodenflache = = Neues Gleis

flir Container
N _@

LKW
Parkplatze

Neuer
Bahniibergang
fur Einfahrt

Bestehender
Bahnibergang
flr Ausfahrt
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Standort Pfullendorf

Die Investitionskosten fur den Standort Pfullendorf werden nach Vollausbau auf
ca. 6 Mio. € beziffert.

Zusammenstellung

1. Grunderwerb/ Baufeldfreimachung/Abriss 286.000,00 €
2. Tiefbau 201.000,00 €
3. Erdbau 55.200,00 €
4. Gleisanlagen 308.500,00 €
5. Stralenanlagen 1.990.800,00 €
6. Hochbau 175.000,00 €
7. Umschlaggeréate 750.000,00 €
8. IAusriistung und BegleitmalRnahmen 404.000,00 €

Summe Kosten Bau und Betriebsanlagen

4.170.500,00 €

Planungskosten

17,5 % von Bau und Betriebsanlagen und Grunderwerb

729.837,50 €

Investitionskosten Komplett

ISumme Kosten

4.900.337,50 €

Risikozuschlag auf Gesamtkosten (20%)

980.067,50 €

Gesamtkosten (netto) (ohne Grunderwerb und Ausgleich)

5.880.405,00 €

Bau eines weiteren Gleises mit einer Lange von ca.

230m

Eine zusatzliche Weiche

Uberfahrbarkeit der Weichen fir LKW

Biro- und Sozialraum Terminal (Gate)
Ertichtigung einer Flache mit ca. 15.000 m?
(schwerlastfahig)

Terminalbetriebssystem

Neues Umschlaggerét in Form eines
Reachstackers
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Standort Pfullendorf

Neben der Umschlaganlage kdonnte zuséatzlich eine Depotflache entstehen.

Q
55
2.3
-
8=
g8
)

o

ca. 25.000 gm
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Standortbewertung
Stral3enseitige Beziehungen in der Region

StralRenseitige Niederbiegen Pfullendorf DUSS-Terminal Weingarten- Ostrach
Entfernung Ulm Zentrum

Niederbiegen 40 km 88 km 3,5 km 28 km
Pfullendorf 40 km 95 km 42 km 12 km
DUSS Terminal- 88 km 95 km 90 km 93 km
Ulm

Weingarten- 3,5 km 42 km 90 km 30 km
Zentrum

Ostrach 28 km 12 km 93 km 30 km
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Standortbewertung
Aus wirtschaftlicher Sicht ist der Standort Pfullendorf zu empfehlen.

Jahr 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 Ergebnis
Umsétze gesamt (BEST-CASE) 564.706 €  599.096 € 635.581€  674.288€ 715.353€  758.917€ 805.136€ 854.168€ 906.187 € 961.374 € 1.019.922 1.082.035 1.147.931 1.217.840 1.292.006 13.234.540 €
Umsatze gesamt (AVERAGE-CASE) 423.529€  449.322€ 476.686 € 505.716 € 536.514€  569.188€ 603.852€ 640.626€ 679.640€ 721.030€ 764.941€ 811.526€ 860.948 € 913.380 € 969.005 €

Kosten

Gesamtkosten BEST-CASE Pfullendorf 620.829 €  634.366 € 648.437€  663.066€ 678.279€ 694.102€ 710.563€ 727.690€ 745514 € 764.068 € 783.384 € 803.499€ 824.450€ 846.275€ 889.017 €

Gesamtkosten BEST-CASE Niederbiegen 740.829€  754.366 € 768.437 € 783.066 € 798.279€  814.102€ 830.563€ 847.690€ 865.514€ 884.068€ 903.384 € 923.499 € 944.450€ 966.275€ 979.017 €

Ergebnis BEST-CASE Pfullendorf (80% der

Potentiale) -56.124 € -35.269 € -12.855 € 11.222 € 37.073 € 64.815 € 94.573 € 126.478 € 160.673 € 197.306 € 236.537 € 278.536 € 323.481 € 371.564 € 402.989€  2.201.000 €
Ergebnis BEST-CASE Niederbiegen (80% der

Potentiale) -176.124 € -155.269€  -132.855€ -108.778€  -82.927 € -55.185€  -25.427 € 6.478 € 40.673€ 77.306€ 116.537€ 158.536 € 203.481 € 251.564 € 312.989 € 431.000 €

Ergebnis Average Case Pfullendorf (60% der
Potentiale) -180.218€ -166.921€  -152.524€ -136.953€ -120.125€ -101.957€ -82.356€  -61.225€ -38.462€ -13.956€ 12409€ 40.758€ 71.223€ 103.944€ 119.071€ -707.290 €

Standort Notwendige Mengenpotentiale Anmerkung

Basisjahr

Niederbiegen 17.000 — 20.000 LE nach Ausbau
(ohne InframalRnahmen DB Netze)

Pfullendorf 9.000 — 12.000 LE Nach Ausbau
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Standortbewertung railistics

Aufgrund der besseren Realisierbarkeit schneidet die Anlage in Pfullendorf in der
Gesamtbewertung besser ab.

Wertungsfaktoren Gewichtung Standort Pfullendorf Standort Niederbiegen
FlachengroRe und Flachenzuschnitt 10% 2
Erweiterungsmaglichkeiten 5% 1
Anbindung an Hauptstrecke 5%
Effiziente Betriebsfiihrung Terminal 10%
Zusatzkosten Dritte 10%
Potentiale im Untersuchungsraum 20%
Einschatzung Wirtschaftlichkeit 20%
Zeithorizont zur Umsetzung 5%
Realisierungsrisiken 10%
Eingriffe in die Umwelt 5%
Gesamt 100%
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Standortbewertung

Der Vorzugsstandort Pfullendorf bietet auch langfristige
Entwicklungsmdglichkeiten.

Hub & Spoke-System Terminalausbau Terminal- und Streckenausbau
» Regelmaliige Verbindung » Flachenerweiterung, » Strecke fur Achslasten bis
zwischen Hamburg und zusatzliches Gleis und 22,5 t ausbauen
Aulendorf Rangierroboter im Terminal - Einsatz schwerer
» Teilung des Zuges in Aulendorf Pfullendorf Streckenloks moglich
(1/3 des Zuges weiter nach » Errichtung Leercontainerdepot » Ausbau Terminal fur Handling
Niederbiegen, 2/3 des Zuges » Ertiichtigung Pfullendorf — von 700m-Ziigen
weiter nach Pfullendorf) Aulendorf & Mehrzugbetrieb » Hub- & Spoke in Verbindung
» Bundelung der Zugteile in (Bahnubergange sichern, mit Niederbiegen weiterhin
Aulendorf - Zug verkehrt als Sicherungstechnik fur Strecke moglich
Einheit nach Hamburg installieren)
» Herrichtung Flache » Hub- & Spoke weiterhin
Niederbiegen und Gesprache maoglich
mit DB Netze zur Ladestralle
- 1-2 Zuge pro Woche - 3 Ziige pro Woche - bis zu 5 Ziige pro
(Pilotphase) Woche
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Fragen
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Ihr Ansprechpartner fur weitere Fragen

A

Thomas Kocholl

Project Manager

Bahnhofstr. 36

65185 Wiesbaden
Germany

+49 611 44788 24
t.kocholl@railistics.de
www.railistics.com

© Railistics GmbH. All rights reserved.
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