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Vorwort

Im Jahr 2022 hat sich die NVBW erneut neuen Herausforderungen gestellt: Nachdem das 9-
Euro-Ticket im Frihjahr von der Bundesregierung beschlossen wurde, mussten die Regionalver-
kehre an das erhohte Fahrgastaufkommen angepasst werden. Durch den Einsatz von
Sonderziigen und regelmaBiger Nachsteuerung der Zugkapazitaten, konnte Baden-Wiirttem-
berg diese Herausforderung erfolgreich meistern.

bwegt hat seine neue Dachkampagne auf den Weg gebracht und das 9-Euro-Ticket als umwelt-
freundliche und preislich attraktive Alternative zum Autofahren beworben.

Das 9-Euro-Ticket und die pandemiebedingten Fahrgastausfalle wurden durch den Corona-Ret-
tungsschirm aufgefangen. Die NVBW hat diese Ausfalle aufgestellt, um die Sicherung der
Liquiditat der Verkehrsunternehmen aufrecht zu erhalten.

Bei der NVBW ist 2022 eine Beratungsstelle fir Bike&Ride-Anlagen eingerichtet worden. Sie sol-
len an den Bahnhofen sichere Abstellmdglichkeiten flir Fahrrader bieten, damit der Weg zum
bzw. vom Bahnhof klimaneutral zuriickgelegt wird.

Der Umgang mit und die Erhebung von Verkehrsdaten ist zukunftsweisend fiir die Mobilitat von
morgen. Um das recht technische Thema greifbarer zu machen, wurden u.a. Bar-Camps und ,,Da-
tenspaziergange® angeboten.

Das sind nur einige der zahlreichen Aufgaben, denen wir uns im Jahr 2022 gestellt haben. Wei-
terhin auf Wachstumskurs, haben wir viele neue Mitarbeitende an Bord der NVBW holen konnen.
Wir gestalten die Mobilitat der Zukunft in Baden-Wiirttemberg und blicken auch zukiinftig neuen
Aufgaben und Projekten entgegen. Die Herausforderungen der letzten Jahre haben wir ange-
nommen und durch Flexibilitat und Engagement weiter unseren Weg beschritten. Denn wir sind
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Es griiBt Sie herzlich

Volker M. Heepen
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PIanung und FﬁrderErogramme

Angebotsplanung

9-Euro-Ticket: VerstarkungsmaBnahmen

Nachdem die Bundesregierung den Start des 9-Euro-Tickets im April bekannt gegeben hatte,
wurde innerhalb weniger Wochen geprift, welche Regionallinien in Baden-Wirttemberg ver-
starkt werden konnen und die Umlaufplanung gemeinsam mit den EVU angepasst. Alle zusatzlich
verfligharen Fahrzeuge wurden im Aktions-Zeitraum vom 01.06. bis 31.08. eingesetzt. Dabei lag
der Fokus auf den Wochenendverkehren sowie den Regionalexpressverkehren im Land.

Es konnten 34 Linien verstarkt werden, darunter 12 (I)RE-Linien und 22 Regional- bzw. S-Bahn-
Linien. Zusatzliche Sonderziige kamen bei besonders hohem Verkehrsaufkommmen oder zu be-
liebten Freizeitzielen, wie z.B. auf der Schwarzwaldbahn, dem Freizeitexpress nach Maulbronn
und dem Freizeitexpress ,Murgtdler” zum Einsatz. Insgesamt wurden ca. 2,2 Millionen zusatzli-
che Sitzplatze auf ca. 730.000 Zugkilometern bereitgestellt sowie rund 30.000 zusatzliche
Zugkilometer bestellt. Eine Nachsteuerung der Kapazitaten, je nach Nachfrageentwicklung, fand
regelmaBig statt.

Um diese Aufgabe zu bewaltigen, war eine enge Abstimmung mit den angrenzenden Aufgaben-
tragern der landerliberschreitenden Verkehre notwendig. Eine Sonder-Task-Force zur
Abstimmung zwischen unserem Team Qualitat und den Verantwortlichen der Eisenbahnver-
kehrsunternehmen (EVU), Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU), DB Station & Service sowie
der Bundespolizei zu Themen, wie z.B. Fahrgastinformation, ,Reisendenlenker”, Fahrradmit-
nahme, Storungsfallszenarien, etc. war unumganglich, um das 9-Euro-Ticket zum Erfolgsmodell
werden zu lassen.
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Betriebsaufnahmen

Netz 18 Ermstal- / Ammertalbahn

Das neue Netz 18 hat den Betrieb aufgenommen. Auf der nunmehr vollstandig elektrifizierten
Achse Herrenberg - Tiibingen - Reutlingen - Metzingen - Bad Urach Gbernimmt das Land die
Aufgabentragerschaft und Bestellung der Zugleistungen. Im Abschnitt Herrenberg - Tibingen
ist das Land gemeinsamer Aufgabentrager mit dem Zweckverband OPNV im Ammertal. Es wur-
den die bisherigen Dieseltriebwagen der Baureihe 650 (Regio-Shuttle) sukzessive durch
elektrische Triebziige der Baureihe 440 (Alstom Coradia Continental) ersetzt. Betreiber bleibt die
DB Regio AG. Gleichzeitig erfolgt eine Ausweitung des Halbstundentaktes auf der Ammertalbahn
ab Herrenberg sowie des Spatverkehrs auf der Ermstalbahn nach Bad Urach insbesondere an
Wochenenden.

Netz 19 Singen - Schaffhausen

Zum Fahrplanwechsel ibernahm die SBB GmbH den internationalen Regionalbahn-Verkehr zwi-
schen Singen und Schaffhausen von (Deutsche Bahn) DB Regio. Es wird weiterhin ganztagig im
Halbstundentakt gefahren. Zum Einsatz kommen elektrische Triebzilige der Typen GTW 2/8 und
GTW 2/6. Einzelne Fahrten sollen im Siiden wieder bis Jestetten verlangert werden. Als Ergebnis
der Fahrgastbeteiligung werden im Knoten Singen in den Abendstunden die Anschliisse Richtung
Konstanz und Friedrichshafen verbessert.

Netz 27 E-Netz Augsburg

Mit der Inbetriebnahme (IBN) des Ausschreibungsfahrplans ,,Augsburger Netze Los 1“ wird der
bisherige Betreiber DB Regio durch Go-Ahead Bayern abgelost. Die bisher eingesetzten Fahr-
zeuge werden durch Neufahrzeuge des Typs Siemens Desiro HC und Siemens Mireo ersetzt,
sodass u.a. hohere Kapazitaten in den Ziigen angeboten werden konnen. Die aktuell bestehen-
den Taktliicken an Wochenenden werden geschlossen und der Stundentakt grundsatzlich bis 23
Uhr verlangert. Damit wird ein taglicher Stundentakt von ca. 8 bis 23 Uhr - montags bis freitags
bereits ab ca. 5 Uhr - angeboten.

Netz 28 E-Netz Regensburg-Donautal
Der Betreiber agilis verkehrt im neuen Verkehrsvertrag weiterhin.

Netz 47 Stadtbahn Karlsruhe

In Zusammenarbeit mit dem Landkreis Karlsruhe wird die Anzahl der Fahrten auf den Linien S31
und S32 zwischen Menzingen/Odenheim und Bruchsal stark erhdht. Kiinftig fahren taglich zwei
Bahnen pro Stunde auf jeder Strecke. In der Hauptverkehrszeit am Morgen und am Nachmittag
ab 13 Uhr verkehren sogar drei Stadtbahnen pro Stunde und Richtung. Zwei Bahnen pro Stunde
fahren direkt von und nach Karlsruhe Hbf.

Durch die Verkniipfung der S4 mit der Linie S41 werden montags bis freitags im Berufsverkehr
insgesamt sieben neue Direktverbindungen zwischen Schwaigern und Neckarsulm/Bad Fried-
richshall geschaffen. Dadurch konnen viele neue Ziele bequem und umsteigefrei erreicht werden.
Am Abend wird das Angebot der S4 deutlich ausgeweitet, da die Eilziige zusatzlich zu den beste-
henden Stadtbahnverbindungen fahren und so das Angebot zwischen den gréBeren Stationen
verdoppelt wird. Das Sitzplatzangebot auf den Linien S4 und S5 wird deutlich groBer: montags
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bis freitags fahren tagstiber nahezu alle Stadtbahnen in Doppeltraktion - also mit zwei aneinan-
dergekoppelten Fahrzeugen. Samstags fahren die stiindlichen Langldaufer zwischen Karlsruhe
und Ohringen, neu ebenfalls in Doppeltraktion.

Netz 48 E-Netz Karlsruhe

Die bisherigen AVG-Eilziige auf der Murgtal- und Kraichgaubahn werden durch gréBere, mo-
derne Vollbahn-Triebzlige ersetzt. Ein stiindlicher RE wird von Karlsruhe nach Heidelberg (z.T.
weiter bis Mannheim) eingesetzt. Die Verbindungen von Karlsruhe tiber Ettlingen West nach Ras-
tatt werden kiinftig von Regionalziigen der DB Regio mit einer Geschwindigkeit von bis zu 160
km/h bedient. Dadurch kénnen die beiden Haltepunkte Malsch Siid und Muggensturm Badesee
regelmaBig mit allen Ziigen bedient werden. In der Hauptverkehrszeit fahren die Ziige wie bisher
weiter von und nach Forbach (Schw.). Die Eilztige zwischen Karlsruhe und Freudenstadt werden
von Stadtbahnfahrzeugen auf Regionalexpressziige und mehr Stellplatzkapazitaten fiir Fahrra-
der umgestellt. An
Sonn- und Feierta-
gen wird ganzjahrig
der ,Freizeitexpress
Murgtaler” von
Mannheim Uber
Heidelberg und
Bruchsal nach
Freudenstadt und
zuriick angeboten.

Abb.: NVBW
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Netz 59 Neubaustrecke Wendlingen - Ulm

Der Vorlaufbetrieb auf dem ersten fertig gestellten Abschnitt der Neubaustrecke Stuttgart - Ulm
ist gestartet. Neben den ICE-Linien wird die neue Linie IRE 200 stiindlich zwischen Wendlingen
und Ulm verkehren und bedient unterwegs den Halt Merklingen (Schwabische Alb). In Wendlin-
gen besteht Anschluss an den MEX 12/18 in Richtung Stuttgart oder Tibingen. Zum Einsatz
kommen Zige in Intercity-Qualitat. Mit 200 km/h und rund 17.000 PS sind sie die schnellsten
und starksten Regionalziige Deutschland.

Konzeption Zielkonzept 2030

Die NVBW erarbeitet im Auftrag des Ministeriums flir Verkehr Grundlagen eines Zielkonzeptes
2030 (ZK 2030), um die politischen Ziele ,Verdopplung der Fahrgastnachfrage“ und Taktverdich-
tungen umzusetzen. Zunachst standen Fragestellungen zu den voraussichtlichen Kosten im
Vordergrund. Dafiir wurde definiert, wie viele Zlige pro Tag auf einer Linie zukilinftig verkehren
sollen, differenziert nach Ballungsraum (Viertelstundentakt), landlicher Raum (Halbstundentakt)
und fir Expresslinien. AuBerdem wurde auf Grundlage einer Analyse das Nachfragepotenzial fir
alle Ballungsraume in Baden-Wirttemberg analysiert. Auf dieser Grundlage konnten die Stre-
ckenabschnitte bestimmt werden, far die ein Viertelstundentakt im
Schienenpersonennahverkehr (SPNV) zu unterstellen ist. Anhand der Nachfragepotentiale wur-
den Erganzungen im Expressnetz erarbeitet, die hinsichtlich ihrer betrieblichen Machbarkeit
untersucht wurden.

Infrastrukturentwicklung

SteFanS-Gutachten
Das Land mochte die Klimaneutralitat mit Netto-Null-Emissionen im SPNV bis spatestens 2040
erreichen. Daher wird es u.a. keine Neubeschaffung von Dieselfahrzeugen im Schienenverkehr
mehr geben. Derzeit sind ca. 30% der Strecken in Baden-Wiirttemberg nicht elektrifiziert. Auf
Strecken, bei denen eine Elektrifizierung nicht zeitnah umsetzbar oder nicht wirtschaftlich ist,
sollen alternative Antriebstechnologien zum Einsatz kommen.
Aus diesem Grund wurde das SteFanS-Gutachten (SteFanS: Strategie fiir emissionsfreie Fahr-
zeuge auf nicht elektrifizierten Strecken) beauftragt mit dem Ziel der Entwicklung einer
Gesamtstrategie flir Strecken ohne Elektrifizierungsperspektive. Die Ergebnisse des Gutachtens
sind die Ausgangslage fiir die strategische Infrastruktur- und Fahrzeugplanung.
Es wurden insgesamt 6 Netze untersucht:
= Teilnetz 1 Nagoldtalbahn

- Pforzheim - Horb
= Teilnetz 2 Donautalbahn Plus

- Ulm - Sigmaringen - Tuttlingen

- Aulendorf - Sigmaringen
= Teilnetz 3 Regio S-Bahn Bodensee-Oberschwaben

- Aulendorf - KiBlegg
= Teilnetz 4 Westfrankenbahn

- Crailsheim - Lauda - Miltenberg

- Miltenberg - Seckach
= Teilnetz 5 Hohenlohebahn
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- Schwabisch Hall-Hessental - Ohringen Cappel
= Teilnetz 6 Stuttgarter Netze

- Korntal - Weissach
- Kirchheim (Teck) - Oberlenningen
- Niurtingen - Neuffen

Fahrzeugseitig wurden die Technologien: BEMU (batterieelektrische Ziige), HEMU (Wasserstoff-
Hybrid-Zilige) und EMU (klassische Oberleitungsfahrzeuge) untersucht und in einer Wirtschaft-
lichkeitsbetrachtung miteinander verglichen. Auch ein Betriebsprogramm fiir die genannten
Strecken wurde simuliert und der Infrastrukturbedarf untersucht.

Die wichtigsten Ergebnisse sind:

= Die Empfehlung zur Elektrifizierung fir finf Strecken (u.a. Hohenlohebahn, Stuttgarter Netze,

Aulendorf - KiBlegg)

= Elektrifizierung von Streckenabschnitten in den Teilnetzen ,,Donautal“ und ,Westfranken-
bahn“; hier sind weitere Untersuchungen erforderlich

= Betrieb mit batterieelektrischen Ziigen fir die librigen Strecken

= Wasserstoff-Hybrid-Zilige konnten sich auf keiner Strecke technisch und 6konomisch durch-
setzen

Strategische Sonderaufgaben

Kompetenznetz Giiterverkehr

Die NVBW hat im Jahr 2022 zwei Untersuchungen zum Giiterverkehr beauftragt: Auf der Brenz-
bahn (Strecke Aalen - Ulm) sollen Potenziale fiir Transporte auf der Schiene (multifunktionale
Umschlaganlagen) ermittelt und analysiert werden. AuBerdem sollen mdgliche Standorte fir
Umschlaganlagen gesucht und analysiert werden. Die Untersuchung erfolgte in enger Abstim-
mung mit den laufenden Planungen zum Ausbau und der Elektrifizierung der Strecke.

Die zweite Untersuchung betrachtete drei mogliche Standorte flir Terminals des Kombinierten
Verkehrs in der Region Bodensee-Oberschwaben. Grundlage fiir die Auswahl méglicher Stand-
orte bilden die bereitgestellten Potentialmengen im Kombinierten Verkehr. Zum Schluss werden
die einzelnen Standorte einander gegenibergestellt und anhand verschiedener Kriterien ge-
samthaft bewertet, um eine Handlungsempfehlung abzuleiten.

Kompetenzzentrum Streckenreaktivierungen

Seit Anfang 2021 gibt es bei der NVBW das Kompetenzzentrum Streckenreaktivierung. Es ist dem
Team Strategische Sonderaufgaben zugeordnet. Die derzeit zwei Mitarbeiter unterstiitzen mehr
als 20 Reaktivierungsprojekte im Land: Fiir 18 Strecken forderte das Land in einem zeitlich be-
grenzten Programm Machbarkeitsstudien, auf deren Basis die Antragsteller - meistens
Landkreise, aber auch Kommunen oder Verkehrsunternehmen - entscheiden kénnen, ob sie die
Reaktivierungsprojekte weiterverfolgen wollen. Ein zentraler Punkt ist dabei auch die Abstim-
mung der Planungen innerhalb der NVBW hinsichtlich Verkehrsangebot, Durchbindungen,
Fahrzeugeinsatz und erforderlichem Infrastrukturausbau.
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Verkehrsmodell

Im Rahmen der Ausschreibung eines landesweiten Verkehrsnachfragemodells durch das Minis-
terium wurde bei der NVBW eine Stelle im Bereich Verkehrsmodellierung geschaffen. Diese dient
dazu, den mehrjahrigen Modellerstellungsprozess zu begleiten und fiir eine koordinierte und ge-
blindelte Weitergabe der vielfaltigen Verkehrsdaten zu sorgen. Diese Daten werden bei der
NVBW gesammelt, erhoben und verwaltet. Damit soll sichergestellt werden, dass fiir das Modell
eine gute Basis an Eingangsdaten zur Verfiigung steht, damit die Qualitat der Modellergebnisse
dementsprechend hoch ist. Das Landesverkehrsmodell wird ein zentrales Instrument fiir die stra-
tegische verkehrliche Analyse und Planung sein und eine Grundlage fiir die Legitimation
politischer Entscheidungen liefern. Es wird nach der Fertigstellung als Werkzeug zur Bearbeitung
verkehrsplanerischer Fragestellungen dienen. Mit der Verkehrsmodellierungssoftware Visum
wurden diverse Analysen des Fahrplanangebotes und der Verkehrsnachfrage vorgenommen und
in enger Zusammenarbeit mit der Angebotsplanung und Infrastrukturentwicklung verkehrspla-
nerische Szenarien untersucht.

Kompetenznetz OPNV

Zukunftsnetzwerk OPNV

Veranstaltungsreihe ,,OPNV-Offensive fiir lindliche Riume*

Gemeinsam mit der ,Akademie Lindlicher Raum BW* wurde die Veranstaltungsreihe ,OPNV-
Offensive fur landliche Raume* durchgefiihrt. Diese umfasste insgesamt neun Veranstaltungen
- online und vor Ort. Innerhalb der Veranstaltungsreihen wurden unter anderem MaBnahmen
wie On-Demand-Verkehre, hochwertige Buskonzepte, vernetzte Mobilitatsangebote, Sharing-
Konzepte und viele weitere Themen diskutiert. Die Termine der Reihe knlipften an die Auftakt-
veranstaltung im November 2021 an und begleiteten sowohl die Aktivitaten des
Kabinettausschusses Landlicher Raum im Bereich Mobilitat als auch das Programm des Zu-
kunftsnetzwerks OPNV.

Die neue Webseite des Zukunftsnetzwerkes OPNV (www.zukunftsnetzwerk-oepnv.de) ging am 1.
August 2022 online. Hier stehen alle Informationen rund um den Offentlichen Personennahver-
kehr (OPNV) gebiindelt und tibersichtlich fiir Interessierte zur Verfiigung.

Mobilitatskongress 2022 ,,Mobilitdt braucht Vernetzung“

Der Mobilitatskongress ,Mobilitat braucht Vernetzung - Landliche Raume im Fokus der Ver-
kehrswende“ fand im Jahr 2022, im Rahmen des Zukunftsnetzwerks OPNV, statt. Zentrales
Thema des Kongresses war das Umdenken, tiber raumliche Grenzen hinaus und damit Gber das
bisherige Verstandnis von OPNV hinauszublicken. Um die Aufgaben der Zukunft zu l6sen, muss
offentlicher Verkehr gréBer gedacht werden und sich die Vernetzung untereinander verbessern.
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Regiobusse
Im Jahr 2022 gingen insgesamt zehn neue Regiobuslinien in Betrieb. Drei weitere Linien konnten
ihre Verkehre im Rahmen des Regiobusprogrammes aufgrund einer Forderverlangerung fortset-
zen. Bei weiteren sechs Linien wurde die Erweiterung des bestehenden Angebots bewilligt. Seit
Beginn des Forderprogramms (im Jahr 2015) nimmt die Anzahl der Regiobuslinien stetig zu. Im
Jahr 2022 forderte das Land Baden-Wirttemberg insgesamt 46 Linien auf 1.182 Kilometern Stre-
ckenldnge. Somit haben die
Regiobusstrecken ein Drittel der
Lange des baden-wirttembergi-
schen Schienennetzes erreicht.
Bewilligungen, Neuantrage und IBN
flir weitere Regiobuslinien sind in
Planung. Die NVBW unterstitzt das
Ministerium bei der Umsetzung des
Forderprogramms und steht den
Antragsstellern als Ansprechpartner
zur Verfiigung.

Bild: Ministerium fir Verkehr BW

On-Demand-Verkehre

Das Forderprogramm ,On-Demand-Verkehre® wurde 2022 das erste Mal veroffentlicht mit dem
Ziel, Aufgabentrager bei der Einrichtung und dem Betrieb flexibler sowie bedarfsorientierter An-
gebote finanziell zu unterstiitzen. Neben einer FlachenerschlieBung sollen die On-Demand-
Verkehre auch als Zu- und Abbringer zum SPNV und den Regiobuslinien dienen. Eine jahrliche
Fortschreibung des Férderprogramms ist geplant.

Insgesamt gingen im Jahr 2022 funf Antrage ein, von denen drei mit einer FGrdersumme von ca.
2,5 Mio. Euro bewilligt wurden. Grund fur die Ablehnung der beiden anderen Antrage waren zu
kleine Bediengebiete, in denen die in der Forderrichtlinie vorgesehene FlachengroBe bzw. Bevol-
kerungszahl nicht erreicht wurde. Die unterschiedliche Qualitat der eingegangenen Antrdge (Art
sowie Umfang) lasst auf ein uneinheitliches Problemverstiandnis bzw. eine unterschiedliche
Durchdringung vor Ort schlieBen. Die gesammelten Erfahrungen wurden in die Uberarbeitung
der Forderrichtlinie fiir 2023 eingebaut.
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Ausschreibungen im SPNV

SPNV-Ausschreibungsnetze (Federfiihrung Baden-Wiirttemberg)

Die Ausschreibungsnetze und der -fahrplan wurden durch die NVBW und das Ministerium fort-
geschrieben. Abstimmungen mit benachbarten Aufgabentragern und weiteren Beteiligten
erfolgten parallel. Ein aktualisierter Vergabekalender wurde erstellt und veroffentlicht.

Im Jahr 2022 wurden unter anderem folgende Ausschreibungen im SPNV gestartet und im Supp-
lement zum Amtsblatt der Europaischen Union veroffentlicht:

SPNV-Ausschreibungen:

Stuttgart-Bodensee (Netz 35): Das Netz wurde in drei Lose aufgeteilt und hat einen Leistungs-
umfang von insgesamt bis zu 29,5 Mio. Zugkilometern pro Jahr. Die Verkehrsleistungen in Los
1und Los 2 sind mit durch die Landesanstalt Schienenfahrzeuge (SFBW) beschafften Neufahr-
zeugen (Doppelstocktriebziigen) des Typs Alstom Coradia Stream High Capacity zu erbringen.
Dem obsiegenden Bieter werden die Neufahrzeuge des vorbezeichneten Typs im LCC-Modell
beigestellt. Im Los 3 hat der obsiegende Bieter die Leistung mit beigestellten Fahrzeugen des
Typs Talent im BW-Modell zu erbringen und mindestens eine Werkstatt im Bereich der Stid-
bahn zu errichten und zu betreiben. Bestandteil ist auch der Erwerb der Geschaftsanteile der
SWEG Bahn Stuttgart GmbH (SBS), zuvor Abellio Rail Baden-Wiirttemberg GmbH.

Die Betriebsaufnahme erfolgt voraussichtlich zum internationalen Fahrplanwechsel im De-
zember 2023 fir Los 3 und im Dezember 2025 fiur die Lose 1 und 2. Die Laufzeit des
Verkehrsvertrages im Los 1 und Los 2 betragt voraussichtlich 15 Jahre und im Los 3 voraus-
sichtlich 9 Jahre.
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Fortgefiihrt wurden im Jahr 2022 insbesondere folgende SPNV-Verfahren:

Regionalbahn Bodensee-Oberschwaben (Netz 54): Die Verkehrsleistungen wurden fiir 10
Jahre mit drei IBN-Stufen und mit unterschiedlichen Leistungsvolumen ausgeschrieben. Die
IBN des Netzes wird zum Fahrplanwechsel im Dezember 2023 erfolgen. Der Leistungsumfang
betragt bis zu 2,6 Mio. Zugkilometer pro Jahr. Mit einer Vorlauffrist von mindestens 12 Mona-
ten kann der Vertrag ordentlich geklindigt werden.

Der Auftragnehmer hat Dieselfahrzeuge fiir die Verkehrsleistungen einzusetzen. Ab der ersten
IBN-Stufe werden fiinf Fahrzeuge (LINT 54) bereitgestellt. Im Rahmen der Betriebsaufnahme
der IBN-Stufe 3 strebt der Aufgabentrdger an, weitere Dieselfahrzeuge (LINT 54) zur Verfi-
gung zu stellen. Das Vergabeverfahren lauft. Die Angebotsabgabe ist Ende 2022 erfolgt.
Ortenau und Hermann-Hesse-Bahn (Netz 8): Das Netz wurde in zwei Lose aufgeteilt und hat
einen Leistungsumfang von rund 3 Mio. Zugkilometern pro Jahr. Die Verkehrsleistungen in
Los 1 sind mit 27 durch die Landesanstalt fiir Schienenfahrzeuge (SFBW) beschafften Neu-
fahrzeugen des Typs Siemens Mireo Plus (batterieelektrisches Fahrzeug) zu erbringen. Die
SFBW hatte im Vorfeld die Fahrzeugbeschaffung und Instandhaltung ausgeschrieben. Fiir das
Los 2 hat der obsiegende Bieter eigene Fahrzeuge anzubieten und einsatzbereit vorzuhalten.
Gebrauchtfahrzeuge sind hier ausdriicklich zugelassen.

Die Betriebsaufnahme beider Lose ist im Dezember 2023 vorgesehen. Die Laufzeit des ersten
Loses endet im Dezember 2038. Fiir die Teilstrecke Calw - Weil der Stadt - Renningen, ein-
schlieBlich der zugehdrigen Uberfiihrungsfahrten, kann ab dem Fahrplanwechsel Dezember
2032 jahrlich gekiindigt werden. Fiir die Strecken des zweiten Loses endet der Verkehrsver-
trag zum Fahrplanwechsel 2026. Das Vergabeverfahren lauft. Der Zuschlag wird fiir das zweite
Quartal 2023 erwartet.

Hochrhein (Netz 16c¢): Ausgeschrieben sind Verkehrsleistungen als Bruttovertrag im SPNV (RB-
Leistungen) auf den Strecken Basel Bad Bf - Waldshut - Lauchringen (einzelne Leistungen bis
Erzingen (Baden)) sowie einzelne Ziige auf der Strecke Waldshut - Stiihlingen - Weizen, so-
wohl flir den Schiilerverkehr als auch den Freizeitverkehr. Der Leistungsumfang betragt
jahrlich ca. 1,1 Mio. Zugkilometer, davon rund 43.000 Zugkilometer pro Jahr auf deutschen
Strecken im Schweizer Gebiet. Die Verkehrsleistung kann mit Gebrauchtfahrzeugen erbracht
werden. Die Betriebsaufnahme ist flir Dezember 2023 vorgesehen. Die Vertragslaufzeit be-
tragt voraussichtlich sechs Jahre, wobei eine vorzeitige Kiindigungsmoglichkeit zum
Dezember 2027 erfolgen kann.

Folgendes Verfahren konnte abgeschlossen werden:

(Konstanz -) Singen - Schaffhausen (Netz 19): Der Zuschlag wurde an die SBB GmbH erteilt.
Die Betriebsaufnahme erfolgte im Dezember 2022. Die Vertragslaufzeit des Verkehrsvertra-
ges (Nettovertrag) betragt insgesamt 5 Jahre. Der Leistungsumfang betrdgt rund 0,5 Mio.
Zugkilometer pro Jahr. Die Wartung und Instandhaltung der Fahrzeuge kann in einer Stre-
ckenentfernung von maximal 50 Kilometern von den Stationen Schaffhausen, Singen oder
Konstanz erfolgen.
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SPNV - Ausschreibungen anderer Aufgabentrager
Neben den Ausschreibungen im SPNV in Baden-Wirttemberg hat die NVBW die Vorbereitung

und Durchfiihrung von Ausschreibungen benachbarter Aufgabentrager mit vorbereitet, begleitet

und umgesetzt. Hierzu gehort unter anderem:

Sidwest (Netz 51) (Federfihrung: Région Grand-Est): Die Ausschreibung der
grenziiberschreitenden Betriebsleistungen zwischen Frankreich und Deutschland mit den
beteiligten Aufgabentragern Région Grand Est, Rheinland-Pfalz und Saarland. Ende
Dezember 2021 wurde die Bekanntmachung zur Er6ffnung des Teilnahmewettbewerbs im
EU-Amtsblatt veroffentlicht.

Die IBN ist ab Dezember 2026 vorgesehen, der Leistungsumfang betragt rund 6,4 Mio. Zug-
kilometer; davon ca. 2,1 Mio. Zugkilometer auf deutschem Gebiet. Der Vertrag hat eine
Laufzeit von bis zu 15 Jahren. Es sollen bis zu 30 Fahrzeuge des Typs ,,Coradia Polyvalent” des
Herstellers Alstom zum Einsatz kommen, die durch die Region beschafft und dem Betreiber
beigestellt werden.

Ausblick SPNV - Ausschreibungen 2023
Neben der Umsetzung der laufenden Ausschreibungen, sind im Jahr 2023 weitere Ausschreibun-
gen vorgesehen, welche derzeit vorbereitet werden. Dies sind insbesondere:

Zollernalbbahn (Netz 57): Geplant ist die Folgeausschreibung der Leistungen des bisherigen
Netzes 14a und 14b mit einer Laufzeit von Dezember 2025 bis Dezember 2035 mit vorzeitiger
Kiindigungsmadglichkeit. Die Vorbereitungen fiir die Ausschreibung laufen. Die EU-
Bekanntmachung ist fiir das zweite Quartal 2023 vorgesehen.

Verkehre im Schweizer Grenzgebiet (Netz 64): Die Vorbereitungen fiir eine Ausschreibung der
Verkehre im Schweizer Grenzgebiete laufen. Nach Abschluss wird das Vergabeverfahren ein-
geleitet.

Plattformausschreibung von Neufahrzeugen (EMU und BEMU) (Netz 501): Vorgesehen ist die
Ausschreibung einer Fahrzeugplattform mit einem Volumen von 100-120 Fahrzeugen sowie
einer Nachbestelloption. Produktion, Instandhaltung und Gewahrleistung des Energiever-
brauchs soll durch den Hersteller erfolgen (LCC-Modell). Die Ausschreibung befindet sich in
der Vorbereitung. Der Zeitplan sieht vor, die EU-Bekanntmachung im zweiten Quartal 2023
zu veroffentlichen.

Vertriebsdienstleistungen Vertriebsregion Siidost Baden-Wiirttemberg (Netz 502): Geplant ist
die Zentralisierung der Vertriebsleistungen im SPNV in der Region Baden-Wirttemberg Siid-
Ost. Die Ausschreibung befindet sich in der Vorbereitung. Rechtliche und fachliche Fragen
werden geklart und die Vergabeunterlagen vorbereitet.

Begleitung weiterer Ausschreibungen

Ausschreibungen der NVBW

Es wurde eine Vielzahl an Ausschreibungen fiir die Bereiche Marketing ("bwegt"), Férderung des
FuB- und Radverkehrs, Erléscontrolling, Unternehmenskommunikation und Selbstverwaltung
begleitet.
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Ausschreibungen fiir Dritte

Ausschreibungen fiir das Ministerium
Die NVBW hat eine Vielzahl von beschrankten, nationalen und europaischen Ausschreibungen
flr die Abteilungen 3, 4 und 5 beratend begleitet und durchgefiihrt.

Ausschreibungen fiir die Landesanstalt Schienenfahrzeuge Baden-Wiirttemberg (SFBW)

= ETCS Ersatzflotte 2: Es wurde ein Vergabeverfahren zur Beschaffung von 20 - 30 elektrischen
Triebfahrzeugen (inklusive Sonderwerkzeuge und Ersatzbaugruppen) eingeleitet. Es sollen
auch Gebrauchtfahrzeuge (Baujahr nicht vor 2018) zugelassen werden. Dem Hersteller oblie-
gen nach derzeitigem Stand fiir diese Fahrzeuge die Instandhaltung und Wartung fir
voraussichtlich 10 Jahre unabhangig davon, ob diese Fahrzeuge in neuen Ausschreibungsnet-
zen oder in Bestandsnetzen eingesetzt werden. Das Vergabeverfahren dauert weiter an, der
Zuschlag ist im Jahr 2023 geplant.

= Fahrzeugausschreibung Netz 35 - Stuttgart-Bodensee: Mit Schreiben vom 05.05.2022 wurde
das Vergabeverfahren lber die ,Lieferung von Elektro-Triebzligen zur langfristigen Sicher-
stellung ihrer Verfligbarkeit wahrend des Betriebs (LCC-Modell) zum Einsatz im E-Netz
Stuttgart - Bodensee und weiterer Netze in Baden-Wirttemberg“ mit Zuschlag an die
ALSTOM Transport Deutschland GmbH abgeschlossen. Der Einsatz der Fahrzeuge ist ab
2025/2026 vorgesehen. Die Fahrzeuge werden Giberwiegend auf den Strecken des Starterpa-
ket-Pilotprojekts ,Digitaler Knoten Stuttgart* (DKS) des Programms ,Digitale Schiene
Deutschland“ (DSD) eingesetzt.

Allgemeines zu Verkehrsvertragen und Nachtragsmanagement

Vor dem Hintergrund und dem Ziel ein nachhaltiges, leistungsfahiges und attraktives Verkehrs-
angebot zu gewadhrleisten, wurde gemeinsam mit dem Ministerium die Erarbeitungen von
Anpassungen der Verkehrsvertrage 2.0 (laufende Vertrage) und 4.0 (Vertrage bei kiinftigen Aus-
schreibungen) weiter umgesetzt.

Die in den vergangenen Jahren zwischen dem Land Baden-Wiirttemberg und verschiedenen EVU
abgeschlossenen Verkehrs-, Fahrzeuglieferungs- und Pachtvertrage haben auch im Jahr 2022
aufgrund besonderer, unvorhersehbarer Sachverhalte ein Nachtragsmanagement erforderlich
gemacht.

So konnten auch im dritten ,,Corona-Jahr® die Mittel aus dem Bundes-Rettungsschirm im Rah-
men von Erganzungsvereinbarungen zu den Verkehrsvertragen an die EVU ausgeschiittet
werden.

Auch die Verlangerung der Laufzeit verschiedener Bestandsverkehrsvertrage wurde im Rahmen
des Nachtragsmanagements durchgefiihrt.

Weiterhin wurden die Plane des Aufgabentragers, die Regelungen zu langer andauernden Schie-
nenersatzverkehren in die Verkehrsvertriage zu integrieren sowie den Einsatz von Okostrom im
SPNV vorzugeben, im Rahmen des Nachtragsmanagements umgesetzt.

Compliance

Das Wachstum der NVBW, neue rechtliche Vorgaben und neue technische Maglichkeiten machen
den Ausbau und die Erhéhung des Detailierungsgrades der Compliance-Struktur erforderlich.
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Detaillierte Regelungen, Schulungen und technische Vorkehrungen sind erforderlich, um praven-
tiv rechtlichen Problemen begegnen zu kénnen, Haftungsrisiken zu minimieren und gleichzeitig
die Zusammenarbeit effektiver gestalten zu kdnnen. Dies wird sukzessive umgesetzt.

Datenschutzbeauftragter

Die NVBW organisiert zusammen mit dem externen Datenschutzbeauftragten einen rechtssi-
cheren Datenschutz zur Einhaltung der DSGVO.

Datenschutz und IT-rechtliche Fragen flieBen regelmaBig in verschiedene Ausschreibungen ein.
Zu nennen sind hier vor allem MobiData BW, einschlieBlich seiner verschiedenen Komponenten,
wie der Integrationsplattform zur Datenbereitstellung, sowie die neue bwegt-App, fir die auch
eine CiCo-BW-Konzession ausgeschrieben werden soll. Diese Ausschreibungen befanden sich im
Jahr 2022 in Vorbereitung.
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03

Marketing, Erlose, Vertrieb

Marketing

Onboarding neue Agenturen

Es wurde eine neue Leadagentur fiir die Dachmarke ,bwegt“ gesucht. Eine Bietergemeinschaft
bestehend aus drei Agenturen hat die Ausschreibung gewonnen. Wegen der breit gefacherten
Aufgaben (u.a. strategische Weiterentwicklung der Marke, Weiterentwicklung Corporate Design,
Betreuung Website, landesweite Kampagnen, Veranstaltungen) war ein umfangreiches Onboar-
ding der neuen Agenturen erforderlich.

Neue Dachkampagne/neues CD bwegt

Gemeinsam mit der neuen Agentur wurden zwei landesweite bwegt-Dachkampagnen in neuem

Corporate Design umgesetzt.

Als wesentliches Gestaltungselement kommt der gelbe Farbverlauf zum Einsatz. Dieser symbo-
lisiert Geschwindigkeit und Mobilitat
und ersetzt den bisher verwendeten
~Swoosh“. Durch dynamisch plat-

anke ihr zierte Typografie, in Kombination mit
‘ )

grafischen Elementen und prominen-

COz-Spar_fuchse ten Darstellungen der Fahrzeuge,

und Regio- ist auch eine Gestaltung ohne Foto-

[ ]
T . - . .
e"dler'nner'O grafie mdglich. Diese Variante wurde
~ebw in der ersten Dachkampagne im Juli
Gute Rejse im schénsten Regio-Nah-Verkehr Deutschlands. Mabilitét fir Bodea-Wirttemberg
umgesetzt:
Bild: bwegt
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Da parallel in einem hohen MaBe das 9-Euro-Ticket genutzt wurde, hat die Kampagne in ihren
aufmerksamkeitsstarken Headlines darauf Bezug genommen und sich bei den Fahrgasten fiir die
Nutzung des Nah- und Regionalverkehrs bedankt. Daneben wurde der Aspekt des Klimaschutzes
in den Fokus geriickt und deutlich gemacht, dass es die bwegt-Ziige sind, welche die Fahrgaste
in Baden-Wirttemberg einfach und nachhaltig durchs Land fahren.

tiertes Gestaltungs-Prinzip. Durch
sogenannte ,Mulitpics”, also mehrere
Bilder in einem Motiv, konnen
dadurch visuelle Geschichten erzahlt
werden. Dies kommt besonders im
Rahmen von Bewegtbild zum Tragen
- ein Trend, der sich auch im offentli-
chen Raum

immer mehr durchsetzt.
Bild: bwegt

Die zweite Dachkampagne im Oktober 2022 wurde auf Basis dieses Gestaltungs-Prinzips umge-
setzt: Emotionale Szenen und Erlebniswelten von Menschen, die den Nah- und Regionalverkehr
auf dem Weg zum Kulturerlebnis, in
die Natur oder im Alltag beim Pendeln
zur Arbeit nutzen. Mit der Aussage
,bwegt euch!“ wurde bewusst auf
Zweideutigkeit gesetzt: 1. Der Nah-

und Regionalverkehr ,bwegt euch!* -

ein zentrales Leistungsversprechen
_‘ und 2. ,bwegt euch!“ als konkrete
= ’_T ¢ Aufforderung, das eigene Mobilitats-
verhalten zu andern.

‘l
e

Bild: bwegt

Tag der Schiene

Am 16.und 17. September 2022 war die Premiere des bundesweiten Tags der Schiene im Rahmen
der europaischen Mobilitatswoche. Dieser wurde vom Verkehrsbiindnis Allianz pro Schiene und
dem Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr ins Leben gerufen. Ziel ist es, durch Aktionen
und Veranstaltungen die Bahnen und Schienen in den Fokus der Offentlichkeit zu stellen.
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bwegt hat den Anlass genutzt, um als Dachmarke die Veranstaltungen in Baden-Wiirttemberg
zu biindeln und zu kommunizieren. Uber die bwegt-Website mit integrierter Veranstaltungsda-
tenbank konnten sich interessierte Besucher informieren und die passende Veranstaltung
heraussuchen. Als Partner hat bwegt die Aktionen der EVU, Verblinde und weiterer Akteure un-
terstiitzt bzw. Ubergeordnet kommuniziert und beworben. Dadurch hat bwegt sicht- und
N ook YR " P erlebbar  ge-

5 a0 N ﬂ ' macht, wie alle

Partner gemein-
sam den Nah-
und Regional-
verkehr in
Baden-Wiirt-
temberg

voranbringen.

Bild: bwegt

An vielen Orten gab es Feste, Werkstattbesichtigungen, Sonderfahrten und Informationsveran-
staltungen - auch um gezielt Fachkrafte anzuwerben. Ein Highlight war die dreitagige
Veranstaltung im SWEG-Bahnbetriebswerk in Pforzheim, mit einem umfangreichen Programmm
flr Familien, Fihrungen und Gewinnspielen.

Kampagne zu hohen Benzinpreisen und dem 9-Euro-Ticket

Die bwtarif-Kampagne machte wegen rasant steigendender Benzinpreise auf den OPNV als
glinstiges Mobilitatsmittel aufmerksam.

Ziel war es, die Tickets im bwtarif als die giinstigste Alternative zum Auto aufzuzeigen und die
Fahrgaste somit zum Umstieg auf Bus und Bahn zu liberzeugen. Die Zielgruppen wurden in All-
tagssituationen - beim Einkaufen, in der Stadt, an Parkplatzen, etc. - mit personalisierten Texten
und passendem textlichen Regionsbezug angesprochen. Auch durch den Einsatz von Online-
Werbung und einem aufmerksamkeitsstarken Radiospot wurde das Ziel verfolgt, insbesondere
die (preisbewussten) Autofahrer und Seltennutzer des OPNV zum Umstieg zu bewegen.

Die zweite Phase der Kampagne zum Um-

Hey Ulm, stieg auf Bus und Bahn fand in den

mach Schluss ; Sommermonaten statt. Diese verwies auf
mit teuren :
Benzinpreisen.

das einmalig glinstige Angebot zum Um-
e e ‘ PP | | stieg auf den OPNV: das 9-Euro-Ticket.
Einfach zeitgeman. ﬁ_tarlf ik

1Ziel, 7 Ticket. La

Bild: bwegt
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Das 9-Euro-Ticket war ein von der Bundesregierung be-
schlossenes Aktionsangebot fiir die Sommermonate Juni,
Juli und August. Mit diesem konnten die Fahrgaste bundes-

Alle Ziele im Nahverkehr —
Rlimafreundlich erfahren.

Infos unter bwegt.de/9-Euro-Ticket

weit einen ganzen Monat lang alle Bahnen und Busse im L 5
Regional- und Nahverkehr nutzen. e }
Bwegt informierte auf einer Landingpage zu Besonderhei- / € \'
ten und Kaufmoglichkeiten des 9-Euro-Tickets in Baden- ' )
Wirttemberg. Weiter leistete bwegt erklarende Kommuni- ‘ '-'
kation, um Verstandnis bei den Fahrgasten zu wecken und =
mit passenden Tipps, mogliche Uberfiillte Ziige wahrend "_'__;',‘a.. 0 !
der Aktion zu vermeiden. 2 ‘

~ebw

Bild: bwegt

IBN Schnellfahrstrecke Wendlingen-Ulm
Im Dezember 2022 ist die Schnellfahrstrecke Wendlingen-Ulm mit dem neuen Bahnhof Merklin-
gen in Betrieb gegangen. Die

Den AnSChluss an die Schnellfahrstrecke ist zusammen

° ’ mit ,, Stuttgart 21“ Teil des ,Bahn-
Reg’on gefunden. projekts Stuttgart-Ulm*“. Bis zur

Giinstig und gut getaktet geht’s mit dem IBN des neuen Stuttgarter Tief-

RE200 in Richtung Ulm und Stuttgart! bahnhofs wird die Strecke vom
Regionalexpress, der stindlich

zwischen Wendlingen und Ulm
VVs . ..
verkehrt, sowie von Zigen des
Fernverkehrs befahren. Mit IBN
des Stuttgarter Tiefbahnhofs wird

auch der Regionalverkehr bis

() Stuttgart

9.50 € () Wendlingen

Stuttgart und dariber hinaus
durchgebunden.

Im Rahmen der Erdffnung der
Neubaustrecke wurde bwegt als

ng des

T albohnofs Dachmarke fiir regionale Mobilitat
* MerklIngSL . w .
11, Dezemoer in BW prasentiert. AuBerdem soll-
ten der bwtarif und dessen
Vom Regionalbahnhof Merklingen steigen Sie ab dem 11. Dezember in den Regionalverkehr . . . . .
um und erreichen im Stundentakt Uim und per Umstieg auch Stuttgart und Tubingen. Ticketsortiment  (inkl. Preisbei-
Neue Buslinien vom und zum Bahnhof Merklingen bringen Sie dariiber hinaus noch besser Spiele fU r dle neuen Re Iation e n)
von A nach B - und somit auch an Ihre Lieblingsziele in Baden-Wurttemberg. Die passende .
Verbindung finden Sie ganz schnell unter bwegt.de/fahrplanauskunft oder mit der bwegt vorgeste I It un d d e Wege zur

Bus&Bahn App. Mehr Informationen finden Sie hier: bwtarif.de/neuer-bahnhof-merklingen .
Fahrplanauskunft beschrieben

werden (App, bwegt.de).
(— SCANELL E» E&bW In Kooperation mit der DB Regio

ZUSAMMEN. Mobilitéit fiir Baden-Wiirttemb . .
erT e Temoe Baden-Wiirttemberg wurden drei
Bild: bwegt
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bwegt-Infostande an den Standorten Ulm Hauptbahnhof und Merklingen Bahnhof aufgebaut,
an denen Gewinnspiele angeboten und Infomaterialien verteilt wurden. Besucher konnten eine
Fotobox nutzen und Freifahrtscheine fiir die Eroffnungsfahrten mit dem IRE 200 erhalten.
Weitere MaBnahmen von bwegt waren: moderierte Gewinnspiele auf den Biihnen im Festzelt in
Merklingen und auf der Biihne am Bahnhofsvorplatz Ulm, Sponsoring der Partynacht im Festzelt
Merklingen, Kerzenbastelwerkstatt im Festzelt Merklingen, Einsatz des Nikolauses.

Rund um Merklingen wurde vor den Feierlichkeiten ein Faltblatt mit Informationen zum bwtarif
verteilt. AuBerdem sorgten Spots im digitalen Horfunk und Social Media-, sowie Google-Ads fur
erhdhte Aufmerksamkeit.

Neuer Auftritt landesweiter Fahrgastbeirat BW
Die NVBW hat als Geschaftsstelle des Fahrgastbeirats BW (FGB-BW) erstmalig die teilweise Neu-
besetzung des Gremiums selbst ausgeschrieben und gesteuert. Die Bewerbungsphase wurde
Uber eine Pressemeldung durch das Ministerium, die Website der NVBW und Verbiinde sowie die
Social-Media-Kanale von bwegt beworben. Insgesamt haben sich

ca. 85 Personen aus 16 Verbiinden beworben. Eine Vorauswahl

wurde dem Ministerium vorgelegt, welches dann die 13 Vertreter

unter Beriicksichtigung bestimmter Kriterien (z.B. Geschlecht, FA HRGAST
Wohnort, Alter, Behinderung) wahlte. Die 13 Verbandsmitglieder

W?rden dem Mlnlsterlu.m Yon Ihren jeweiligen Verbanden.genanf‘nt. ol BW

Die neuen und alten Mitglieder des FGB wurden am 5. Juli 2022 im

Kursaal Bad Cannstatt von Verkehrsminister Hermann begrii3t

bzw. verabschiedet. Das neue Gremium wurde offiziell nach der

Sommerpause am 30.09.2022 in Stuttgart konstituiert. Abb.: Ministerium fiir Verkehr BW

sy

b 4 -

FAHRGAST I
BEIRAT |28
A oW

Bild: Ministerium fir Verkehr BW
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Ungefahr zeitgleich wurde der 6ffentliche Auftritt des FGB-BW aktualisiert. Neben einem neuen
Logo ist die Homepage des FGB-BW von der Website der NVBW auf die bwegt-Website
(www.bwegt.de/fahrgastbeirat) umgezogen.

Erarbeitung Grundlagen fiir neue bwegt-App
Technische Standards und Fahrgastbediirfnisse haben sich weiterentwickelt, deshalb ist die Ent-
wicklung einer neuen, leistungsfahigen Programmierung fiir die App ,bwegt Bus&Bahn*
notwendig geworden. Da sich auch der Verkehrsverbund Stuttgart (VVS) in einer vergleichbaren
Situation befindet, wurde im Sommer 2022 eine Kooperationsvereinbarung abgeschlossen, die
die Entwicklung eines gemeinsamen App-Baukastens zum Ziel hat. Dabei sollen Synergieeffekte
genutzt und Ressourcen effizient eingesetzt werden. Die App soll im VVS- und im bwegt-
Branding, aber auch als White-Label-L6sung zur Verfiigung stehen.

Die technischen Anforderungen an die Apps von VVS und NVBW sind:

= modernes Design

= einfache Bedienung

= kontextbasierte Anzeige von Inhalten ser D . -=
= Skalierbarkeit und Modularisierung von Funktionen < e =
= digitalen Barrierefreiheit und Dark Mode. 2 -Alueller Standant

(®) BorsigstraBe, Stuttgart

L

Erweiterte Funktionen der neuen App sind:

» die Uberwachung von Verbindungen/Haltestellen eeRee e
= das Routing inkl. Multi/Intermodalen Angeboten “i:;":" éf;:a:“ # e
= die Darstellung einer barrierefreien Reisekette
= die Personalisierung von Verbindungsfavoriten = =
= der Deep-Link zur geplanten CiCo-BW-App 09:2:20;.. ® e
Auf Basis einer kollektiv erarbeiteten Funktionsbeschreibung fiir den | ™ Gl
gemeinsamen App-Baukasten wurde seitens des Kooperationspart- | ©%:8-1022 Mmin. s
ners VVS eine Ausschreibung unter Ul/UX-Designagenturen wf’.n R
durchgefiihrt, aus der im Dezember 2022 die Stuttgarter Agentur :
»,Zigzag“ als Gewinner hervorgegangen ist. zigzag hat daraufhin den Ug:ssgsm P e
Auftrag bekommen, bis April/Mai 2023 die Screens der neuen App zu in 30 min los © veldungen
gestalten und die Interaktionen zu beschreiben, so dass mit der Pro- | . ... —
grammierung begonnen werden kann. — e
Abb.: bwegt
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Eriose

Bereits seit 2020 gibt es den Corona-Rettungsschirm fiir den OPNV / SPNV zur Sicherung der

Liquiditat der Antragsteller, insbesondere der Verkehrsunternehmen, zur Aufrechterhaltung ei-

ner ausreichenden Verkehrsbedienung. Zusatzlich konnte dieses Jahr ein Schadensausgleich

durch die Einflihrung des 9-Euro-Tickets im Zeitraum Mai bis Juli 2022 beantragt werden. Die

NVBW Ubernimmt bei der Organisation und Abwicklung eine zentrale Steuerungsfunktion.

Aufgaben der NVBW:

= Erstellen von Antragsformularen (incl. Vollmachten, usw.) fiir die jeweiligen Antragsphasen
einschl. 9-Euro-Ticket

= Beratung und Unterstiitzung von Verbliinden und Antragstellern

= Durchfiihrung turnusmaBiger Konferenzen mit Vertretern von Verbiinden, Landkreisen, VDV,
WBO

= Durchfiihrung von regelmaBigen Unterarbeitsgruppen der AG Rettungsschirm

= Erstellung und Bereitstellung von Handreichungen, Prasentationen, Skizzen, Beispielberech-
nungen (Berechnung Mindererldse oder Trennung Schaden Corona und 9-Euro-Ticket)

= Support bei Fragen zu den einzelnen Schadenspositionen (z.B. SGB IX)

= Durchfiihrung von Schulungen im Vorfeld der Antragstellungen

= Erstellung FAQs

= Unterstlitzung bei Antragstellung des Landes sowie der EVUs

= Erstellung Priifprotokolle

= Priifung der Antrage

= Abstimmung und Zuarbeit mit Ministerium im Rahmen der Bescheidung sowie Auswertun-
gen von Antragen

Es wurden drei Antragsphasen durchgefiihrt:

= Antrag auf Ausgleich der Mindereinnahmen durch temporare Einfiihrung des 9-Euro-Ticket
(Zeitraum Mai - Juli 2022) zur Liquiditatssicherung

» Antrag auf Ausgleich des Schadens durch Corona-Pandemie (Zeitraum Januar bis August
2022; AusschlieBlich Schaden aus Corona)

= Jahresantrag / Langantrag (Zeitraum 2022 gesamt): Erfassung von Schaden aus Corona und
9-Euro-Ticket (zum Teil auf Basis bzw. Kenntnis der zwei vorangegangenen Antrage)

Die vorlaufige Schadensaufteilung zum 30.09.2022 ergab folgendes:
= Schaden Pandemie: ca. 260 Mio. Euro

= Schaden aus 9-Euro-Ticket: ca. 227 Mio. Euro

= Schaden gesamt: ca. 487 Mio. Euro

Bis Mdrz 2024 muss die testierte Schlussabrechnung / Spitzabrechnung des Rettungsschirm
2022 (einschl. 9-Euro-Ticket) erfolgen.

Der Nachteilsausgleich durch die Einfiihrung des Deutschlandtickets wird auch 2023 in Anleh-
nung an den Corona-Rettungsschirm durchgefiihrt. Das bisher bewahrte und bekannte
Verfahren soll beibehalten werden. Ein Vorteil hierbei ist auch, dass die vorhandenen Formulare
nach entsprechender Modifikation weiter als Antragsgrundlage verwendet werden kdnnen.
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Mitwirkung bei der Aufstellung der bundesweiten Regelung zum Schadensausgleich

Die NVBW hat im Auftrag des Ministeriums bei der Aufstellung der bundeseinheitlichen Rege-
lungen zum Schadenausgleich durch die Corona-Pandemie und das 9-Euro-Ticket maBgeblich
mitgewirkt.

Dabei wurden erstmalig auch Ausgaben fiir die vertriebliche Umstellung fur das 9-Euro-Ticket
anerkannt.

Das 9-Euro-Ticket war ein groBer Erfolg und ebnete dem Deutschland-Ticket (D-Ticket) den
Weg.

Ubernahme Leitung bundesweiter Arbeitsgruppe zur Einnahmeaufteilung des Deutsch-
land-Tickets

Bund und Lander haben sich im Herbst 2022 darauf geeinigt, ab 2023 ein deutschlandweit giil-
tiges OPNV-Ticket anzubieten. Insbesondere Regelungen zum Vertrieb, den Tarifbestimmungen
und zur Finanzierung mussten definiert werden. Die NVBW hat im Auftrag des Ministeriums die
Koordinierung der bundesweiten Arbeitsgruppe zur Ausformulierung der Einnahmeaufteilung
des D-Tickets ibernommen. Die NVBW ist auch Teil der Arbeitsgruppe Finanzierung, die Rege-
lungen zur Gewahrung des Nachteilsausgleiches aufzustellen hatte. Die Arbeiten halten auch
aufgrund der tiefgreifenden Anderungen durch die Einfiihrung des D-Tickets 2023 und dariiber
hinaus an.

Vertrieb

Separate Vertriebsausschreibung

Im Februar 2022 ist durch Verkehrsminister Hermann eine positive Grundsatzentscheidung fiir
die Vertriebsausschreibung erfolgt. Als erste regionale Vertriebsregion wurde der siidostliche Teil
Baden-Wiirttembergs abgegrenzt. Hierzu fanden umfangreiche Informations- und Diskussions-
veranstaltungen mit dem Fahrgastbeirat sowie mit den betroffenen Landkreisen und Kommunen
statt.

Das Unternehmen ,innoverse“ hat im Sommer nach gewonnener Ausschreibung die Arbeit als
Beratungsdienstleister aufgenommen. Das Vergabeverfahren fiir die Vertriebsregion Stidost soll
2023 durchgefiihrt werden. Die Betriebsaufnahme soll stufenweise ab Dezember 2025 erfolgen.
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Neue Mobilitat

Ausbau und Weiterentwicklung im Uberblick:

Erfolgreicher weiterer Auf- und Ausbau, Ende 2022 rund 40 Mitarbeitende in vier Teams
AuBenauftritt Bereich www.nvbw.de/aufgaben/neue-mobilitaet komplett tiberarbeitet und
neugestaltet

Ausbau der Themenbereiche im FuB- und Radverkehr, aus 1 werden 4 Teams
Zusammenarbeit mit drei Abteilungen im Ministerium: Abt. 3, 4 und 5

Enge Zusammenarbeit mit relevanten landesweiten, regionalen und kommunalen Akteuren,
insbesondere Regierungsprasidien Baden-Wiirttemberg, aktive Mitwirkung beim Struktur-
aufbau und Zusammenwirken im FuB- und Radverkehr, Digitale Mobilitat und Klimaschutz
im Verkehr

Aktives Einbringen und Mitgestaltung beim Thema Hybride/Neue Arbeitswelt NVBW: Initiie-
rung einer Projektgruppe Interimskonzept Wilhelmsplatz mit NVBW-weiter Beteiligung
Beitrage der Bereichsleitung u.a. bei Innovators Club des Deutschen Stadte- und Gemeinde-
bundes zum Thema ,,Nachhaltige Mobilitat - Impulse flir Kommunen*, Porsche Consulting
Mobility Lounge, @HfWU Career Evening, Landeriibergreifendes Mobilitatsnetzwerk,
DECOMM 2022, Moderation BUR u.a. Panel Discussion ,,Automotive and Mobility — from tra-
dition to future“, Ambassadors in Dialogue, IHK Stuttgart
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FuBBverkehr, Ortsmitten

Abschluss des Modellprojekts ,,Ortsmitten — gemeinsam barrierefrei und lebenswert ge-
stalten‘ und Start der Qualitatserfassung

Am 13. Mai 2022 fand die
Abschlussveranstaltung des
Modellprojekts ,Ortsmitten
— gemeinsam barrierefrei
und lebenswert gestalten®
im Hospitalhof in Stuttgart
statt. Kommunal- und Mi-
nisteriumsvertreter gaben
einen Einblick in die Pro-
zesse vor Ort und
prasentierten die Ergeb-
nisse der Zusammenarbeit

c zwischen kommunaler Ver-

waltung, Politik und Biirgerschaft.
Das interministerielle Modellprojekt startete im Herbst 2020. 20 Modellkommunen bekamen die
Gelegenheit, durch aktive Biirgerbeteiligung Planungsleitbilder fiir eine lebenswerte und barrie-

refreie Umgestaltung der Ortsmitten zu entwickeln.

Der Abschluss des Modellprojekts bildete gleichzeitig den Auftakt zu einer Reihe weiterer geplan-
ter Aktivitaten im Themenfeld Ortsmitten. So begann 2022 der interne Auftakt fir die Planung
einer systematischen Ortsmitten-Qualitatserfassung sowie einer Servicestelle als Anlaufstelle fir
interessierte Kommunen.

FuBverkehrs-Checks mit groBem Erfolg erneut durchgefiihrt

Die FuBverkehrs-Checks des Landes sind in ihre achte Runde gestartet. 15 Kommunen nahmen
an der MaBnahme teil. Bei diesem partizipativen Verfahren wird die Situation des FuBverkehrs in
mehreren Begehungen und Workshops gemeinsam mit Birgerinnen und Birgern, Politik und
Verwaltung vor Ort diskutiert. AnschlieBend werden MaBnahmenvorschlage zur Férderung des
FuBverkehrs entwickelt. Um den teilnehmenden Kommmunen den Einstieg in eine systematische
FuBverkehrsférderung zu erleichtern, wurde erstmals das Format ,,FuBverkehrs-Check plus® an-
geboten. Dabei werden ausgewadhlte  Teilnehmerkommunen  ausfihrlich  (ber
FuBverkehrskonzepte beraten. Dieses sogenannte , Follow-up-Verfahren® soll die Koommunen in
die Lage versetzen, konkrete MaBnahmen fiir den FuBverkehr in die Umsetzung zu bringen.
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Radverkehr

MOVERS - Aktiv zur Schule

MOVERS - Aktiv zur Schule ist
ein vom Ministerium fiir Ver-
kehr gemeinsam mit dem
Innenministerium und dem
Kultusministerium ins Leben
gerufenes Programm, das
von der NVBW koordiniert
wird. Es berat Schulen und
Kommunen zum schulischen
Mobilitatsmanagement.

Foto: Ministerium fiir Verkehr/Lukas Breusch

Wir sind

ME=IVERS

ARtiv zur Schule

Abb: Ministerium fir Verkehr BW

Die Angebote von MOVERS zielen darauf ab, Kinder und Jugendliche auf dem Weg zur Schule zu
starken und ihnen eine selbstaktive und sichere Mobilitat zu ermdglichen. Daflir biindelt MOVERS
Bausteine wie z.B. Bike-Pools und Radabstellanlagen unter einem Dach und berat Schulen und
Kommunen bei der Umsetzung von MaBnahmen, die die Verkehrssicherheit von Kindern und
Jugendlichen erhéhen.

Besonders Schulwege spielen bei der eigenstandigen Mobilitatsentwicklung von Kindern und Ju-
gendlichen eine wichtige Rolle. Die kognitive Entwicklung und das Balancegefiihl werden
gestarkt, ein eigenstandig bewaltigter Schulweg férdert die Selbststandigkeit - und auch das kli-
mafreundliche Mobilitatsverhalten. Ein sicherer und attraktiver FuBverkehr ist flr sie
unumganglich, um gleichberechtigt am gesellschaftlichen Leben teilzunehmen.

Seit dem Erlass ,Sicherer Schulweg 2022/23“ miissen alle Schulen in Baden-Wiirttemberg Geh-
bzw. Radschulwegplane im digitalen Schulwegplaner erstellen, um sichere Schulwege aufzuzei-
gen. Um auch Alltagswege fiir Kinder so sicher wie mdoglich zu gestalten, sollen die Koommunen
Kinderwegeplane erstellen, die neben den Schulwegen auch die Alltags- und Freizeitwege von
Kindern beriicksichtigen.

Die AGFK-BW hat das Projekt ,,Schulweghelden“ entwickelt, das ebenfalls zum Landesprogramm
MOVERS zahlt. Auch hier ist das Thema ,Schulwegsicherheit” im Fokus. Aktionen und Unter-
richtsmaterialien sollen die Kinder ermutigen, ihren Schulweg zu FuB selbststandig
zuriickzulegen und auch die Eltern dafiir sensibilisieren.
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B+R-Beratungsstelle

Bike+Ride-Anlagen sind fiir nachhaltige Mobilitat ein wichtiger Bestandteil. Sie erweitern den
Einzugsbereich und die Zuganglichkeit von Haltestellen und Bahnhofen. Frei zugangliche und
abschlieBbare Fahrradabstellanlagen erhohen die Attraktivitat, offentliche Verkehrsmittel zu
nutzen und erschlieBen damit neue Nutzergruppen.

Bis 2023 will BW das vorhandene Angebot von Fahrradabstellplatzen an Bahnhéfen auf 100.000
verdoppeln. Um die Kommunen dabei zu unterstiitzen, Bike+Ride-Anlagen zu erstellen, hat das
Land bei der NVBW eine Beratungsstelle zur Vorbereitung und Umsetzung von Bike+Ride-Anla-
gen geschaffen.

Das Beratungsangebot:

= Kapazitatsermittlung mit Bedarfsermittlungstool

= Unterstiitzung bei der Auswahl von Fahrradabstellanlagen mithilfe einer Systemiibersicht al-
ler Méglichkeiten wie zum Beispiel Fahrradanlehnbiigel, Uberdachung, Fahrradboxen u.v.m.

= Ermittlung geeigneter Standorte und Flachen

= Detaillierte Kostenanalyse

= Tipps und Hilfe bei der Forderantragsvorbereitung

= Unterstiitzung beim Abruf von Mitteln des Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes
(LGVFG) und bei Kooperationspartnern wie zum Beispiel der Bike+Ride-Offensive der Deut-
schen Bahn (DB)

AGFK-BW-Geschaftsstelle

AGFK-Reform+Vision

Die Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und FuBgangerfreundlicher Kommunen in Baden-Wirttem-
berge. V. - kurz AGFK-BW - ist eines der groBten Netzwerke zur Férderung der aktiven Mobilitat
in Deutschland. In Baden-Wiirttemberg sind Giber hundert Koommunen Mitglied der AGFK-BW.

Aktuelle gesellschaftliche, klimatische und politische Herausforderungen haben die AGFK-BW
dazu bewogen, einen Leitbildprozess - die AGFK-Reform - zu entwickeln. Er besteht aus der
AGFK-Vision 2030 fir den Verein ,Vorrang fiir FuB und Rad“ und einer in sechs Meilensteinen
und MaBnahmen beschriebenen Qualitatsstufe fiir die Kommunen (s. Bild unten).
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Abb.: AGFK-BW

Daten und Dienste im Offentlichen Ver-
kehr

Landesweite Plattform fiir On-Demand-Verkehre

Die NVBW baut eine betriebliche Organisationsplattform fiir die Planung und Disposition von
On-Demand-Verkehren in Baden-Wiirttemberg auf. Die elektronische Fahrplanauskunft (EFA)
des Landes soll in diese Plattform integriert werden.

Im Fokus des Vorhabens steht die Weiterentwicklung eines 6kologischen und nachhaltigen 6f-
fentlichen Personennahverkehrs (OPNV), bei dem neue Mobilitdtsformen, wie etwa On-Demand-
Shuttle-Verkehre, zur Ergdnzung des OPNV-Angebots eingesetzt werden. Zu diesem Zweck baut
die Stidwestdeutsche Landesverkehrs-GmbH (SWEG) eine mandantenfihige Organisationsplatt-
form fir flexible Bedienformen auf. Diese soll Kommunen und Verblinden als Aufgabentrager die
Moglichkeit bieten, bestehende und neue Bedarfsverkehre mit einer einheitlichen Software zu
disponieren und diese liber eine flaichendeckende elektronische Auskunfts- und Buchungsplatt-
form verfiigbar zu machen.

Das Projekt wird durch das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr (BMDV) im Rahmen des
Programms ,,Digitalisierung kommmunaler Verkehrssysteme* geférdert.

Ziele der Plattform sind:
e Forderung der Digitalisierung flexibler Bedienweisen, Effizienzsteigerung dieser Angebote
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e Bessere Integration in das gesamte OPNV-System

e Unterstlitzung der Aufgabentrager bei der Einfiihrung flexibler Bedienweisen

e Kostenreduktion durch standardisierte Loésungen

e verbundibergreifender, flichendeckender Kundenzugang zu Bedarfsverkehren

Ausbau Echtzeitdaten

Durch die Anbindung der SAB, SWEG und SBB-Deutschland (Testbetrieb) sowie weiterer Busun-
ternehmen, konnten die Echtzeitdaten komplettiert werden. Fiir ca. 75 % aller OPNV-Linien in
Baden-Wiirttemberg sind nun Echtzeitdaten verfiigbar.

Mobilitatsdaten und Innovationen

MobiData BW Barcamp

Am 15. November fand das 1. MobiData BW Barcamp in Stuttgart statt. 70 Vertreter aus Kom-
munen, Wirtschaft und der Zivilgesellschaft Baden-Wiirttembergs kamen zusammen, um sich
einen ganzen Tag lang Gber Mobilitatsdaten auszutauschen. Unter dem Motto ,,Mit Open Data
nachhaltig mobil“ wurden in 16 verschiedenen Sessions Fragen zu Themen wie z.B. der Daten-
qualitat im OPNV, der Barrierefreiheit oder der Digitalisierung von Mitfahrbanken diskutiert.
Dabei wurden erfolgreiche
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MobiData BW Datenspaziergang

Im September fand der Mobilitatsdaten-Spaziergang von MobiData BW im Rahmen der Stutt-
garter Mobilitatswoche unter dem Motto ,Besser verbunden“ statt. In (iber zwei Stunden
konnten Blirgerinnen und Birger mit dem Team Mobilitatsdaten & Innovation durch das Stutt-
garter Zentrum spazieren, um das oftmals schwer greifbare Thema ,Mobilitatsdaten“ anhand
ihrer praktischen Anwendung im o6ffentlichen Raum zu erleben. Bei insgesamt neun Stationen
gab es eine Vielzahl von Mobilitatsdaten zu entdecken, wie etwa Verkehrsmengen im StraBen-
verkehr einschlieBlich Radzahlstellen sowie Daten zu Erreichbarkeiten und Verfiigbarkeiten von

>29 NVBW Tatigkeitsbericht 2022



Carsharing- und Bikesharing-Angeboten, zur Qualitdt des OPNV und zum Routing von Lasten-
radern. Erganzend wurden den Teilnehmern interaktive Darstellungen zu den gezeigten
Mobilitatsdaten iber www.mobidata-bw.de bereitgestellt.

Ausbau des Datenangebots iiber MobiData BW

Das Jahr 2022 stand ganz im Zeichen des weiteren Ausbaus der Mobilitatsdatenangebote auf
www.mobidata-bw.de. MobiData BW als zentrale Open Data Plattform fiir Mobilitatsdaten in Ba-
den-Wirttemberg wurde mit acht kommunalen Datenportalen vernetzt (s. Abb.), wodurch die
Datenbilindelung auf Landesebene deutlich ausgebaut wurde. Durch zusatzliche separate Anbin-
dungen neuer kommunaler und privatwirtschaftlicher Datengeber aus den Gebieten Car-, Bike-
und E-Scooter-Sharing, Parkraum und Fahrradzahlistellen an MobiData BW, konnte das Daten-
angebot der Plattform innerhalb des Jahres von ca. 70 auf Giber 120 offene Datensatze ausgebaut
werden.

Klima Mobil

Das bundesgeforderte Modellprojekt ,,Kompetenznetz Klima Mobil“ im Rahmen der Nationalen

Klimaschutzinitiative (NKI) des Bundesministeriums fiir Wirtschaft und Klimaschutz konnte Ende

August erfolgreich abgeschlossen werden. Die wertvollen Erfahrungen aus diesem Pilotprojekt

flieBen in die weitere Arbeit des Teams mit einer Fokussierung auf klimaschutzorientierte Ver-

kehrsplanung sowie Klimaschutz & Parken ein. Das Team Klima Mobil steht den Kommunen im

Land als zentrale Anlaufstelle fiir alle Fragen rund um den Klimaschutz im Verkehr zur Verfiigung.

Die Arbeit des ,,Kompetenznetz Klima Mobil“ innerhalb des Forderzeitraums von September 2019

bis August 20222 war durch drei Kernelemente gekennzeichnet:

= Die Begleitung von Modellvorhaben in ausgewahlten Kommunen

= Den Aufbau eines Kommunennetzwerks zum Wissenstransfer und Erfahrungsaustausch

= Die Durchfiihrung von Fach- und Informationsveranstaltungen sowie die Erarbeitung pra-
xisnaher Hilfestellungen fiir die Kommunen zum Kompetenzaufbau und der Befahigung
kommunaler Mitarbeiter zur Umsetzung geeigneter KlimaschutzmaBnahmen im Verkehr
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Durch die Zusammenarbeit mit ausge-
wahlten Kommunen und die planerische Eine Initiotive vor

. . . . j Kompetenznetz
sowie kommunikative Unterstiitzung

MOBIL
bei der Realisierung ihrer Modellpro- .. . .
J P Parkgebuhren in die

jekte, konnten 14 pilothafte Vorhab . .
Jekte, konnten priothatte Vorhaben  \/arkehrswende investieren

im Jahr 2022 bis zur kommunalen Be-
schlussfassung begleitet bzw. teilweise
bereits in die Umsetzung gebracht wer-
den.

Auch das Kommunen-Netzwerk konnte
erfolgreich etabliert werden und um-
fasste zum Jahresende Uber 120
Kommunen, in denen rd. 55% der Be-
volkerung Baden-Wirttembergs leben. Die generierten Einnahmen sind nicht zweckgebunden.

Kommunen konnen sie bspw. in FuB- und Radwege oder

Im Mittelpunkt der Netzwerkarbeit steht Busse und Bahnen investieren.

Quelle: Kompetenznetz Klima Mobil, Deutsches Institut fir Urbanistik

der Erfahrungsaustausch und die Bera-
tung zwischen den Mitgliedskommunen
wie z.B. bei Jahresnetzwerktreffen.

Abb.: Ministerium fir Verkehr BW

Im Zusammenhang mit MaBnahmen einer klimaschutzorientierten Parkraumpolitik und der
Kommunikationsinitiative ,Platzgewinn fiirs Klima“ wurden zahlreiche Kommunikationshilfen fir
Kommunen entwickelt. Neben einem Kommunikationsleitfaden umfasst diese Initiative ver-
schiedene Schaubilder, Vorlagen und Textbausteine, einen Plakat- und Social Media-Designer
und eine Broschire mit Aktionsideen. Begleitet wurde die Initiative mit einer 3-teiligen Seminar-
reihe rund um das Thema , Parkraummanagement erfolgreich kommunizieren®.

Komplettiert wurde das Unterstitzungs- und Beratungsangebot fiir Kommunen durch weitere
landesweite und lokale Informationsveranstaltungen und Fachworkshops, die groBen Anklang
fanden. So z.B. die dreiteilige Workshopserie ,Kommmunales Parkraummanagement klimaschutz-
orientiert gestalten“. Insgesamt wurden im Jahr 2022 rund 800 Personen, vorrangig kommunale
Vertreter, mit den Informationsangeboten des Kompetenznetz Klima Mobil im Themenfeld Park-
raumanagement erreicht und somit aktiv zum Kompetenzaufbau in den Kommunen
beigetragen.

Pramierung Deutscher Mobilitatspreis

Im Oktober wurden zehn Projekte beim Deutschen Mobilitdtspreis (DMP) pramiert, darunter das
Netzwerk der vom Land geférderten Stellen fiir nachhaltige Mobilitat in Baden-Wirttemberg.
Der DMP ist eine der bedeutendsten Auszeichnungen im Bereich Digitales und Mobilitat in
Deutschland. In neun Kategorien werden innovative Projekte, welche die Potenziale der Digitali-
sierung flir eine zukunftsfahige Mobilitat nutzen pramiert. Deutscher Mobilitatspreis fir
Netzwerk der vom Land gefdrderten Stellen fiir nachhaltige Mobilitat in Baden-Wirttemberg.
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Das Ministerium fordert Personalstellen in Bereichen der nachhaltigen Mobilitat, um die Ver-
kehrswende in BW umzusetzen. Uber hundert Mobilitdtsexperten zur Umsetzung von
MaBnahmen zur nachhaltigen Mobilitat konnten dadurch gewonnen werden. Sie sind Schnitt-
stellen zwischen Kommunen und Land, um die Landesziele vor Ort anzustoBen, zu planen und
umzusetzen. Sie sensibilisieren mit ihren Ideen und ihrer Expertise die Gemeinderate und Biir-
gerschaftsinitiativen und ermutigen so die Kommunen zum Handeln. Netzwerktreffen dienen
zum Erfahrungsaustausch untereinander.

BW fordert und unterstiitzt diese zusatzlichen Stellen in unterschiedlichen Themenschwerpunk-
ten:

= Mobilitatsstationen/Carsharing

= Ladeinfrastruktur

= Elektromobilitat

= Rad- und FuBverkehr

= Datenmanagement

=  Mobilitat, Larm- und Klimaschutz

= Ruhender Verkehr

= Klimaneutralitat im Verkehrssektor 2030

= Parkraummanagement

Die KEA Klimaschutz- und Energieagentur Baden-Wiirttemberg (KEA-BW) nimmt die Antrage
zur Personalstellenférderung entgegen und wickelt das Programm férderrechtlich ab. Die fachli-
che Betreuung, Beratung und Begleitung der Personalstellen erfolgt gemeinsam mit der NVBW.
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Projekt-

und Qualitatsmanagement

Produktmanagement fiir MEX und Regio S-Bahn Donau lller

Zum 01.09.2022 wurde bei der NVBW das neue Aufgabengebiet ,Produktmanagement” ins Le-
ben gerufen. Es gqilt als zentrale Ansprech-/Anlaufstelle fiir die Weiterentwicklung der
Produkteigenschaften von Metropolexpress (MEX) und Regio S-Bahn Donau-lller (RS-D-1). Zur
Aufgabe des Produktmanagements gehort die Koordination der Vorgange zwischen den Fach-
bereichen der NVBW, dem Ministerium und den externen Partnern im Sinne der
Produktoptimierung.

Das strategische Ziel ist es, durch die fortlaufenden Produktoptimierungen bei MEX und RS-D-I

die Zufriedenheit der bestehenden Kunden nachhaltig zu erh6hen sowie die gréBtmaogliche

Anzahl von potenziellen Fahrgasten zum Umstieg Zu bewegen.

Erste MaBnahmen:

= Einheitliche Darstellung der Linienbezeichnung in den verschiedenen Auskunftsmedien und
Zugzielanzeigern

= Einrichtung Qualitatszirkel bei RS-D-I

= Positionierung der Produktlogos an den Haltestellen

Anschlusssicherung im SPNV in Baden-Wiirttemberg

Das Thema Anschlusssicherung wurde zum 01.09.2022 als neue Aufgabe in der NVBW mit einer
gesonderten Stelle fokussiert, da sie in der Praxis seit dem Riickzug von DB Netz nicht gut funk-
tioniert. Ziel soll sein, ein EVU-Uibergreifendes, landesweites System zur Anschlusssicherung zu
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konzeptionieren und aufzubauen. Dazu gehéren die Uberpriifung bzw. Uberarbeitung eines Re-
gelwerks, die Definition von Prozessen und Abldufen sowie die Bereitstellung eines
Kommunikations- und Dokumentationssystems (IT).

Der Start einer Projektgruppe erfolgte unter Einbeziehung der EVU, EIU und weiterer Stakehol-
der.

Implementierung des Prozesses zur Strategischen Ausschreibungsplanung

Zur strategischen Ausschreibungsplanung ist ein Regelprozess eingefiihrt worden. Dieser be-
steht aus halbjahrlichen Workshops mit den Fachbereichen (Angebotsplanung, Recht,
Infrastruktur, Vertrieb) und dem Ministerium. Ziel des Prozesses ist die Definition und Planung
von Ausschreibungsinhalten mit 10 Jahren Vorausblick sowie die Flottenverteilungen und Ver-
zahnung mit InfrastrukturmaBnahmen und dem Ressourcenmanagement/-planung.

Operatives Qualitdtsmanagement (Monitoring, Reporting) mit Highlight ,,9-Euro-Ticket*

Die NVBW betreibt ein Monitoring der SPNV-Betriebsqualitdt. Sowohl langfristige Entwicklungen

als auch die tagesaktuelle, kurzfristige Betriebslage werden gepriift. Dies geschieht Uber ver-

schiedene Quellen und Methoden:

= Storungsmeldungen der EVU, die bei hohen Verspatungen, Zugausfallen und GroBstérungen
von den Leitstellen in Echtzeit verschickt werden (primare Datenquelle)

» Uberpriifen der Abfahrtstafeln in der Online-Fahrplanauskunft, Priifung auf Zugausfille,
Minderkapazitaten/abweichenden Fahrzeugeinsatz, Verspatungen und deren Ursache, dabei
Schwerpunkt auf Strecken/Unternehmen mit auffalligen Qualitatsproblemen

= Bei GroBstdérungen und Baustellen: Priifung der Fahrgastinformation und Kommunikation in
den bekannten Auskunftsmedien (DB Navigator/bahn.de, EFA-BW, Homepage der EVU)

= |n Einzelfallen, bei Bedarf: Priifung der Qualitat vor Ort

= Wochentliche Berichte zur Betriebsqualitat der EVU werden ausgewertet, zusammengefasst
und durch eigene Beobachtungen erganzt

= Die erhobenen, bzw. gemeldeten Daten aus den vom Land beauftragten Erhebungen und
Kundenbefragungen in den Ziigen sowie den monatlichen Statusberichten der EVU werden
in Quartalsberichten detailliert aufgeschliisselt und die Entwicklung nachgezeichnet.

Die Beobachtungen der NVBW und die Berichte der EVU sind die Grundlage fiir einen regelma-
Bigen Austausch zwischen allen Akteuren. Die , Task Force Qualitat* zu EVU-Ubergreifenden
Qualitatsthemen findet monatlich mit dem Ministerium, der NVBW und den Geschaftsfiihrern
aller EVU statt. AuBerdem gibt es einen regelmaBigen separaten Austausch des Teams Qualitat
mit Go-Ahead, SBS und DB Regio, um Fragen zum Betrieb im Detail naher zu besprechen und
Losungen zu erarbeiten. Fiir ibergeordnete Themen mit Bezug zur Qualitat findet quartalsweise
die AG Qualitat mit allen EVU statt.

Zur Vorbereitung auf das 9-Euro-Ticket wurden regelmaBige Sonder-Task-Force-Sitzungen mit
den EVU und weiteren Akteuren (z.B. DB Station & Service) abgehalten, um sich in der kurzen
Vorlaufzeit bestmdéglich auf die erwarteten starken Fahrgastzuwachse, v.a. in den Berufsver-
kehrsspitzen und im Freizeitverkehr einzustellen. Die Sitzungen wurden auch im
Gliltigkeitszeitraum des 9-Euro-Tickets weiterhin durchgefiihrt, um auf Probleme schnellstmdg-
lich reagieren zu kénnen. Durch eine Einbeziehung verschiedener Akteure innerhalb und
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auBerhalb der NVBW ist es gelungen, auf vielen stark belasteten Strecken und in einigen stark
belasteten Knotenpunkten schnell kreative Losungen zur Verbesserung umzusetzen. Da mit dem
verfiigbaren Fahrzeugmaterial und Personal nur in gewissem Rahmen Verstarkungen oder Ver-
dichtungen umgesetzt werden konnten, waren (berfiillte Ziige in etlichen Fallen nicht zu
vermeiden. Durch ein Monitoring der Nachfragezahlen und der Qualitatsdaten konnten die kon-
kreten Auswirkungen des 9-Euro-Tickets auf den Betrieb transparent dargestellt werden. Dabei
wurde in Zusammenarbeit mit anderen Teams auch eine Auslastungsprognose fiir die bwegt-
App realisiert. Die Erkenntnisse aus den Auswertungen und aus dem gesamten Prozess kdnnen
auch fiir zukinftige, ahnlich gelagerte Problemstellungen verwendet werden.

Operatives Ausschreibungs- und IBN-Management mit Abschluss der IBN Netze 19 und 59
Die NVBW hat die IBN Netze 19 (Singen-Schaffhausen, SBB Deutschland) und 59 (Vorlaufbetrieb
Neubaustrecke Wendlingen-UIm, DB Regio) ab Zuschlagserteilung bei der IBN begleitet. Sie lei-
tete regelmaBige IBN-Gesprache und stimmte Projektplane mit den Unternehmen ab. Auch die
Nachverfolgung des IBN-Fortschritts und das Abweichungsmanagement wurde tGibernommen.
Mit erfolgreicher IBN dieser Netze zum 11.12.22 wurden die Projekte abgeschlossen.

Verkehrsvertrag 2.0/4.0: Ausarbeitung der Grundlagen und Verhandlungsposition des
Landes

Die Verhandlungsposition des Landes wurde in Abstimmung mit dem Ministerium herausgear-
beitet. Danach konnte eine MaBnahmenubersicht mit monetarer Bewertung erstellt und erortert
sowie die beteiligten Stellen innerhalb der NVBW koordiniert werden.

Ausschreibung der QMS-Erhebungsleistungen 2023-2026 inkl. Qualitidtsscouts

Fir die Qualitatsmanagement-Erhebungsleistungen wurde eine Ausschreibung durchgefiihrt.
Durch diese Leistungen konnen Einsparpotentiale und Leistungsausweitungen realisiert werden.
Neu sind seitdem Qualitatsscouts als erganzendes Instrument zur flexiblen Vor-Ort-Erhebung
der Betriebsqualitat.

Qualitatsrankings | und 1l 2022

Seit 2021 wird nach Abschluss jeden Halbjahres ein Ranking der Qualitat der Leistungserbringung
in den im Qualitatsmesssystem des Landes erfassten Verkehrsvertragen erstellt. Dazu werden
die Werte der Qualitatsaspekte Plinktlichkeit, Zuverlassigkeit, Zugkapazitat, Sauberkeit und Ge-
samtzufriedenheit mit den jeweiligen vertraglich festgelegten Zielwerten verglichen. Der
Zielerreichungsgrad wird in ein Punktesystem Uberfiihrt, in dem es auch Extrapunkte fiir beson-
ders gute Leistungen gibt. Nachdem die Ergebnisse gemeinsam mit den EVU Uberprift wurden,
wird das Qualitatsranking auf der bwegt-Homepage veroffentlicht.

Bereichsiibergreifend: Projekt Dokumentenmanagementsystem

Diverse Teams haben sich intensiv mit der Einfiihrung eines neuen Dokumentenmanagement-
systems beschaftigt. Viele damit assoziierte Themen wurden im gleichen Zuge behandelt und
untersucht. Die stufenweise Einfiihrung und Nutzung des DMS ist auf Q2/2023 terminiert.
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Organisation

Personalentwicklung

Im Jahr 2022 ist die Belegschaft auf rund 145 Mitarbeiter angewachsen.

Besonders im Bereich Planung und Férderprogramme, Neue Mobilitat sowie Projekt- und Qua-
litatsmanagement wurden zahlreiche Stellen ausgeschrieben und konnten auch besetzt
werden. Das vielfdltige Aufgabenspektrum interessierte zahlreiche Werkstudierende und Prak-
tikanten.

Betriebsausflug 2022

Nach der Corona-Pandemie wurde wieder der erste Betriebsausflug mit der gesamten Beleg-
schaft durchgefiihrt. Es ging in den Schwabischen Wald nach Welzheim, wo die Mitarbeiter
zwischen unterschiedlichen Ausflugsformaten wie Wanderungen, Besichtigungen oder einer
Lama-Wanderung wahlen konnten. Im Anschluss haben sich alle wieder im ,,Erfahrungsfeld
Eins+Alles“ zum gemiitlichen Ausklang getroffen.

Hybride/ Neue Arbeitswelt

Eine bereichslibergreifende Arbeitsgruppe hat sich intensiv mit dem Thema Hybride/ Neue Ar-
beitswelt innerhalb der NVBW auseinandergesetzt und Besprechungsbereiche definiert und
neu mobliert. Die Besprechungsraume sollen mit hybrider Technik ausgestattet werden, so dass
die mobile Teilnahme an Prasenzveranstaltungen moglich ist.
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